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Presidente da Camara recusa fazer comentarios

_ Contestacdo

ao fecho da
maternidade
comeca a

tomar

forma

A administracio do Hospital de Barcelos continua sem saber nada acerca do
provivel encerramento da maternidade e aguarda uma comunicacio oficial para
tomar posicdo. Enquanto o presidente da Cimara recusa fazer comentarios “neste
momento”, o PS e outras entidades ji se manifestaram contra o fecho. pag.9

CDU e PSD: a alianca

politico-jornalistica
Pég.3

Numa inédita alianca, PSD e CDU
juntaram-se para revitalizar o jornal “A
Voz do Minho”. Tudo indica que esta
parceria tem como objectivo as autarquicas
e, consequentemente, o PS como alvo.

Especialidades
na Extensdo de Saude

Pag.8

A partir de Janeiro, a Extensio de Saide
de Santo Anténio terd um servico com
algumas especialidades. Entretanto, o
director do Centro de Satde diz que ja ndo
ha falta de médicos de familia.

Investimento no concelho

caiu 40% em trés anos
Pag.2

0 Partido Socialista criticou esta semana a
reducdo das verbas do PIDDAC. Horacio
Barra diz que os sociais democratas
barcelenses deixaram de reivindicar
quando o seu partido chegou ao Governo.

Obras ilegais poem

habitacdes em risco
Pég.10

A reconstrugdo ilegal duma habitagdo em
S. Verissimo pos em risco as habitagGes
contiguas. Um dos vizinhos, que denunciou
a situagdo, diz que foi agredido e que a sua
casa esta em risco.

ANZERS ARI®)

L |1 P E

Oferta de uma

mini-facial @ um brinde

(IR T AR - T T [V 11 :00)) Esperamos porsi  Tel. 253 812 424

www.ocomboio.net

quarta-feira 10 novembro 2004

O Comboio em Portugal

A Vida, Patrimdnio e Memdria do Caminho de Ferro

JORNAL-BEARCELOS

Ligacdo a Vigo deve ser feita através do prolongamento do “eixo atlantico”

Barcelos fora da alta
velocidade ferroviaria

Apesar de ainda ndo haver decisdes, a possibilidade de Barcelos poder
vir a acolher a estacdo intermédia na futura ligacio de alta velocidade
entre o Porto e Vigo, de acordo com 0 memorando de entendimento

e 0 mapa de ligacGes internacionais aprovados na cimeira luso-
espanhola do ano passado, esta praticamente posta de parte. A
solucdo, de acordo com o que o Jornal de Barcelos apurou junto de
fontes ligadas ao processo, devera passar pelo prolongamento do “eixo
atlantico” (ligacdo ferrovidria entre Braga e Faro) através da abertura
de um novo canal apenas entre Braga e Vigo.

Perante a Comissdo Parlamentar
de Obras Puablicas, Transportes

e Comunicacdes do passado dia

2, referindo-se a ligacdo Lishoa/
Porto, Antonio Mexia disse que
“depois de ter sido feito um grande
investimento na melhoria da rede
ferroviaria”, é necessario “ver o que
pode ser rentabilizado pelo TGV™.
O ministro recusou a ideia de que se
trata de desinvestir ou de alterar o
projecto de alta velocidade, mas sim
de “racionalizar” os investimentos
ja feitos, neste casso, na linha

do Norte. Esta foi, no entanto, a
primeira vez que um governante
admitiu fazer o aproveitamento

de canais da rede convencional
para a instalacdo do TGV em
Portugal. Objectivamente, o Estado
néo tem dinheiro para levar por
diante a rede ferroviaria de alta
velocidade tal qual foi aprovada
na XIX Cimeira Luso-Espanhola,
realizada na Figueira da Foz a 8 de
Novembro de 2003, mas também se
recusa a abandonar ou adiar por
mais tempo este projecto.

Ora, a menos de dois meses de uma
decisdo definitiva prometida pelo
proprio ministro, tudo aponta
para que o mesmo principio venha
também a ser aplicado no corredor
Porto/Vigo. Alias, o Jornal de
Barcelos sabe que segundo os
estudos de mercado que a RAVE

(entidade responsavel pela estudo

e construcao das linhas de alta
velocidade em Portugal) tem

vindo a elaborar, “o Porto/Braga

é praticamente o Porto/Vigo”. Ou
seja, total ou parcialmente, a solucdo
passara pelo aproveitamento do
corredor da recém modernizada
linha do Minho, entre o Porto e
Nine, e do ramal de Braga.
Contactado pelo Jornal de Barcelos,
o gabinete do ministro ndo quis
confirmar esta informacio,
limitando-se somente a dizer “que
ndo se acrescenta mais nada as
posicdes expressas” por Antonio
Mexia na Comissdo Parlamentar

de Obras Puablicas, Transportes e
Comunicagdes. Antonio Marques
disse ainda que a RAVE, embora
sendo tutelada pelo ministério de
Antonio Mexia, tem “autonomia”
para se pronunciar sobre este
assunto. Por seu lado, a RAVE

fez saber que “até ao final do ano
apresentara o projecto definitivo da
rede de alta velocidade” recusando-
se, também, a adiantar mais
pormenores sobre este assunto.

Opeao discutivel

Mas se a op¢ao pela ndo construgao
de uma linha completamente nova ¢
discutivel e pode, até, comprometer
a viabilidade econdmica da ligacao,

Todos os pormenores da
ligacao entre o Porto e Vigo
serdo dados a conhecer por
Anténio Mexia até ao final
do ano

sd0 varias as razdes para que quer
a RAVE quer Anténio Mexia
optem pela solucdo que deixara
Barcelos fora da alta velocidade.
Primeiramente, o recurso a
infra-estrutura existente tal como

é defendido por Anténio Mexia
traduz-se numa diminuicdo clara
dos custos do projecto - e esta
parece ser a grande preocupacio do
ministro. Depois, e uma vez que a
velocidade prevista para o corredor
entre o Porto e Vigo varia entre os
220 e os 250 km/hora, torna-se mais
facil fazer o reaproveitamento da
actual infra-estrutura. O mesmo néo
aconteceria se, a semelhanca do que
vai passar-se com outras ligacGes,

as velocidades a praticar fossem
superiores a 300 km/hora. Por
tltimo, e mesmo ndo tendo ainda

a RAVE dado a conhecer que tipo
de bitola (distincia entre carris)
utilizara na ligacéo Porto/Vigo,
Espanha ja fez saber que as linhas
de alta velocidade da Galiza serdo
em bitola ibérica. Ou seja, a mesma
que Portugal tem implantada

em toda a rede ferroviaria. O
prolongamento do ramal de Braga
a Vigo ndo constitui, por isso,
qualquer constrangimento a este
nivel, ndo s6 porque a bitola é
ibérica como o corredor entre o
Porto e Braga ja esta todo em via
dupla.

Anténio Mexia também ja fez saber
que assim que o corredor entre
Lisboa e o Porto estiver concluido,
os comboios pendulares deixardo
de ali circular. Nao sera pois

de estranhar que venham a ser
aproveitados para fazer a ligacdo
entre Porto e Vigo.

Paulo Vila
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