Pais e funcionarias vao
manifestar-se pela
reabertura de infantario

Pig. 4

Funcionarias e pais das criancas que
frequentavam o Infantario de Santa Ma-
ria da Fonte de Baixo vao manifestar-se
para exigir que a Seguranca Social reabra
aquela valéncia.

A TRADICAO NAO SE IMITA

Lugar de Souto Vilar
4905-077 DURRAES

Tel 258 773 130
e-mail: avianense@sa

Todos os partidos
contra a desclassificacao
do servico de urgéncias

Pag.3

Todos os partidos com assento na
Assembleia Municipal se manifestam
contra o previsivel encerramento do ser-
vigo de cirurgia da urgéncia do Hospital
de Barcelos.
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Presidente da Assembleia Geral diz que “este problema é gravissimo” (pag. 18)

Direccao do Gil Vicente

colocou lugar

ACIB traz pos-graduacao
para Barcelos
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ARMAC
dESdE

disposicao

Barcelos de
fora da alta
velocidade
ferroviaria

Pags. 14e 15

EP repavimentou estrada
com piso em bom estado
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Novo canal ferroviario da ligacao Porto-Vigo passara “tao perto de Braga quanto é possivel”

Barcelos de fora da alta velocidade ferroviaria

PAULO VILA

A estagao inter-
média da futura
ligagdo ferroviaria
Porto-Vigo vai ficar
instalada em Braga
e nao em Barcelos.
A decisdo esta a ser
tornada publica
pela primeira vez e
foi confirmada ao
Jornal de Barcelos
pelo presidente

da RAVE - Rede
Ferroviaria de

Alta Velocidade, a
empresa responsa-
vel pela instalagao
desta infra-estru-
tura em Portugal.

Constituiria o maior
investimento de sempre
realizado no concelho
de Barcelos num tnico
projecto, mas essa possi-
bilidade esta agora defi-
nitivamente colocada
de parte. Até 2015, sera
Braga quem albergara

a estagdo intermédia

da ligagéo ferroviaria

de velocidade alta (VA)
entre as cidades do
Porto e Vigo. E embora
a decisdo ndo tenha sido
ainda tomada formal-
mente, o presidente

da RAVE garantiu em
declaragdes exclusivas
a0 Jornal de Barcelos
que esta “é a solugdo que
estd a ser analisada” e
que a estagdo intermé-
dia ficara em Braga.
Luis Pardal esclareceu
que “ainda ndo hd uma
decisdo formal, mas ha
claramente um aco-
lhimento por parte do
ministério [das Obras
Publicas, Transportes e
Comunicagdes] e, inclu-
sivamente, nas relages
do grupo luso-espanhol
que (...) funciona con-
centrado no tratamento
desta ligagao’, onde esta
proposta foi “colocada
na mesa e foi bem aco-
lhida”.

Ora, ainda de acordo
com o também pre-
sidente do conselho

de administragao da

REFER - Rede Ferrovid-
ria Nacional, a proposta
que tem merecido um
amplo consenso con-
siste em utilizar o canal
ferrovidrio existente

do Porto “até Nine”
seguindo pelo ramal de
Braga, sendo que a nova
estagdo deverd ficar “tdo
perto de Braga quanto ¢
possivel”. A partir dali,
explicou Luis Pardal, o
tracado “inflectird em
linha nova na direc¢io
de Valenga, a fronteira.
E portanto, necessaria-
mente, prolongar-se-a
para Vigo” Para o admi-
nistrador da RAVE esta
0pgao representa “um
tempo de percurso entre
Porto e Vigo de cerca de
uma hora” e suportara
“trafego misto” — passa-
geiros e mercadorias.
De resto, justifica Luis
Pardal, “esta solugdo
tem dois objectivos
compreensiveis”. O
primeiro deles, diz,

“é aproveitar a infra-
estrutura existente

Paulo Vila

Luis Pardal, presidente da RAVE e da REFER, garantiu ao Jornal de Barcelos que a nova estagdo ‘cai para Braga, claramente!”.

e que foi objecto de
investimentos muito
significativos até 2004”.
Assim, sustenta, “uma
parte substancial da
ligagdo Porto-Vigo (...)
fica resolvida com uma

infra-estrutura que ja
existe e que tem boas
condigbes de explora-
¢a0”. Como segundo
designio, Luis Pardal
invoca o facto de a pro-
cura ser maior, optando

por instalar a estagdo
intermédia em Braga e
de o tempo de viagem,
desviando o canal por
ali, ndo ir muito para
além dos 60 minutos.
Acontece que ja este

ano, apds uma reuniao
entre a Junta Metropoli-
tana do Porto e a RAVE,
Rui Rio, presidente da
JMP, veio afirmar que
dos “vérios tragados”
em analise para ligar o

Porto a Vigo em com-
boios de velocidade alta,
tinham ficado reduzidos
a “duas possibilidades”
“Uma a passar por
Barcelos, mais directa,
e outra mais longa, com
passagem intermédia
em Braga, mas com
maior procura’. Ora,

as declaragoes de Luis
Pardal ao Jornal de
Barcelos sobre qual o
tragado mais curto nao
coincidem, de todo em
todo, com as profe-
ridas por Rui Rio ha
apenas seis meses. Para
além disso, a opgdo de
construir o canal ferro-
vidrio a partir de Braga
apresenta-se, também,
como sendo a mais
onerosa, tendo em conta
o elevado valor a pagar
pelas expropriagoes.
Seja como for, as decla-
ragdes de Luis Pardal
ndo deixam margem
para grandes duvidas:

a estagdo intermédia

a construir “cai para
Braga, claramente!”.

Estacao intermédia em Barcelos foi, juntamente com Braga, opcao desde o primeiro momento

Oportunidade excepcional foi desperdicada

PAULO VILA

A possibilidade de
Barcelos poder albergar
a estagdo intermédia

do corredor ferrovidrio
Porto-Vigo caiu no
“regago” dos politi-

cos locais logo que o
projecto de construgio
de uma rede ferrovidria
de alta velocidade em
Portugal comegou a ser
discutido. No entanto,
e ndo obstante a impor-
tancia deste projecto
para o desenvolvimento
econdmico e social do
concelho, a “generosi-
dade” do poder central
nunca foi aproveitada

nem pelos partidos (o
extinto MPT propos a
criagdo de um lobby),
nem tdo pouco pela
Camara de Barcelos.

A excepgdo, noutro
campo, ¢ certo, faz-se
relativamente & Associa-
¢ao Comercial de Barce-
los, que desde bem cedo
alertou para a importan-
cia deste investimento
ser feito em Barcelos.
Tudo quanto se disse

(e fez!) para convencer
os governantes de que
“o melhor tragado” é
aquele que contempla

a passagem por Barce-
los, resume-se a uma
declaragdo do presidente
da Camara em Novem-

bro de 2003 (ver edi¢do
de 19 de Novembro).
Naquela altura Fer-
nando Reis garantia que
a “Camara Municipal
de Barcelos lutard para
que a referida estagdo
seja instalada na drea do
nosso concelho”, uma
vez que esta “seria, sem
davida, uma mais valia
para o seu desenvolvi-
mento’. Mais, assegu-
rava Fernando Reis, a
implantagdo da estagio
em Barcelos “contribui-
ria, de forma decisiva,
para o estreitamento da
ligagdo entre 0 nosso
concelho e a Espanha, o
que beneficiaria a cap-
tagdo de investimentos

e, consequentemente,

o desenvolvimento de
Barcelos”

A convicgdo destas pala-
vras ndo terd sido muita
ja que, na altura, Fer-
nando Reis alertava para
o facto de estar em causa
“uma questdo técnica”
Por essa razdo, dizia, é
necessario “aguardar
pelo estudo que esta

a ser elaborado e que
definird qual o tragado

a seguir”. Agora, ficam
para a posteridade as
palavras do presidente
da Camara quando este
disse que a “criagdo de
uma estagdo intermédia
em Barcelos do tragado
do TGV, na linha Porto-

Vigo, seria excelente
para Barcelos e para o
concelho”.

COMO TUDO
COMECOU

O nome de Barcelos
associado ao projecto
de alta velocidade surge
pela primeira vez na
cimeira Luso-Espanhola
da Figueira da Foz, reali-
zada em Novembro de
2003, onde os governos
de Portugal e Espanha
desenharam o mapa da
rede de alta velocidade e
acordaram a construgao
de quatro ligagdes trans-
fronteirigas, entre elas a
Porto-Vigo. Por abran-

ger uma populagio de
cerca de 3,5 milhdes de
habitantes, esta linha foi
prontamente classificada
como sendo “priori-
taria”. Durio Barroso,
primeiro-Ministro de
entdo, anunciou que
seria a primeira ligacao
a ser construida. E entdo
que surge a possibili-
dade de construir um
estacao intermédia em
Barcelos ou Braga.
Depois de Duréo Bar-
roso ter cedido o lugar

a Santana Lopes, este
reassumiu 0 Compro-
misso de construir a
linha, mas reduziu-lhe a
velocidade. Dos inicial-
mente previstos 300/350

km/h, passou-se para

05 200/250 km/h. A
primeira é tecnicamente
designada por Alta
Velocidade, a segunda
por Velocidade Alta.
Porém, a crise politica
que culminou com a
elei¢do de José Socrates
trouxe novidades a este
respeito. De “priori-
taria’, a ligagdo entre

o Porto e Vigo passou
para segundo plano e na
cimeira Luso-Espanhola
realizada em Novem-
bro do ano passado, o
Governo comprome-
teu-se apenas a avangar
com a construgio do
eixo Lisboa - Madrid.
Jé sobre o tragado Porto

- Vigo, considerada
pelo primeiro-Ministro
como sendo “impor-
tantissima para o pais’,
reafirmou-se apenas o
“Interesse de Portugal
e Espanha” em con-
cretizar esta e outras
ligagoes.

Em Fevereiro deste
ano, e depois de tantos
avangos e recuos, o
Governo surpreendeu
0 pais a0 anunciar que,
afinal, a construgio da
ligagao Porto - Vigo iria
avangar, prevendo-se
que entre em funcio-
namento em 2015. Este
investimento deverd
rondar os dois mil
milhdes de euros.

JOAO
ALBUQUERQUE

Director-geral
daACIB

De acordo com infor-
magéo obtida pelo
Jornal de Barcelos junto
do Presidente da RAVE
a paragem no Minho do
TGV Porto - Vigo sera
em Braga.

Primeiro, quero deixar
bem patente a minha
decepgao pelo facto de
uma vez mais as vozes
retrogradas, desinteres-
sadas e limitadoras do
nosso concelho se terem
escorado na desculpa de
que ndo haverd nada a
ser concedido para nada
fazerem e deixarem que
o concelho fique uma
vez mais para tras nos
grandes investimentos
estruturais.

Afinal neste caso do
TGV havia algo; e esse
algo era nada mais nada
menos que a paragem
no Minho, a tal que
muitos diziam que era
uma ilusdo e que ndo
existiria na realidade.
As diferentes entidades
politicas do concelho de
Braga, sempre soube-
ram e acreditaram nessa
paragem e parece que
fizeram um bom traba-
lho: serd em Braga que o
TGV parara!

Para os cidaddos e
empresas do concelho
de Barcelos esta ¢ uma
péssima noticia, talvez

a pior das noticias que
se poderia receber neste
momento, pois nao

se refere a algo com
impacto no momento,
mas sim a algo que

nos vai comprometer

o futuro e reduzir em
muito as hipéteses deste
nosso concelho poder
vir a ser mais prospero,

rico, atractivo e com
perspectivas de cresci-
mento.

Neste momento o
concelho de Barcelos é
dos menos competitivos
devido a um conjunto
de significativos atrasos
estruturais; apresenta
um baixo rendimento
per capita; tem apenas
59% da média nacio-
nal do indice de poder
de compra concelhio
(enquanto Braga tem
99%, Guimaraes 72%
Famalicdo 73%) evi-
denciando este indica-
dor o quanto estamos
atrasados e 0 quanto a
nossa populagdo perde
de conforto e acesso a
melhor qualidade de
vida; tem sobre a cabega
o machado executor da
dependéncia excessiva
da industria téxtil e do
vestuario e da sempre
eminente crise que des-
truird muitos postos de
trabalho; tem um redu-
zido atractivo que con-
diciona o aparecimento
de novos investimentos
forca de inércias sempre
introduzidas; enfim, tem
graves condicionantes
para o futuro proximo.
E entdo o porqué da
importancia da paragem
do TGV? Bem, onde
parar um TGV o cend-
rio empresarial, econd-
mico e social modifica,
a cidade respectiva e seu
concelho modernizam-
se e evoluem, crescem
as oportunidades de
investimento, inovagao,
ensino, saude e aumenta
a populagio residente.
Onde parar um TGV
surgem novas empresas

Futuro perdido
para Barcelos

que se deslocam dos
grandes centros, como o
Porto, e fazem grandes
investimentos em infra-
estruturas, deslocando

o seu pessoal técnico
superior e contratando
novos quadros especiali-
zados. Com isto dina-
mizam todo o mercado
imobilidrio, o comércio,
a industria local e fazem
surgir novas empresas
que complementam e
apoiam esses grandes
investimentos.

A paragem do TGV tem
impacto na atractivi-
dade do concelho em
termos turisticos pelo
que motiva o apare-
cimento de grandes
projectos nessa drea,
mobilizando centenas
de milhdes de euros e
absorvendo mao-de-
obra local.

Ao perdermos o TGV
perdem os empreiteiros
locais, os comerciantes,
os investidores, a popu-
lagdo mais qualificada
como os 500 licenciados
e bacharéis desempre-
gados do concelho, os
activos que poderiam
passar da industria que
vai desaparecer para o
turismo que apareceria,
a populagdo em geral
que vera como vai per-
dendo o concelho ainda
mais o interesse que
gera face a um concelho
de Braga cada vez mais
forte e atractivo; perdem
os jovens que terdo de
encarar o futuro de
forma ainda mais nega-
tiva, perdem os milhares
de Barcelenses que estdo
nas obras em Espanha
quando deviam estar

nas obras no seu conce-
lho. Perdemos todos!
Quanto a Barcelos,

e agora? Qual o pro-
jecto estruturante que
modificard o cendrio
econémico, empresarial
e social deste concelho?
Qual o grande investi-
mento que se vai trazer
para ca? Quais os facto-
res dindmicos ao nivel
econémico e local que
se vao introduzir e que
permitirdo criar con-
digdes de estabilidade

e crescimento futuro
na economia local e no
emprego? Que solugoes
de dinamizagdo empre-
sarial vao permitir
emprego ao crescente
numero de Licenciados
e Bacharéis filhos da
terra que com muito
custo e sacrificio das
familias terminaram os
seus cursos superiores?
Como Barcelense,
empenhado no desen-
volvimento do con-
celho e fazendo disso

o trabalho didrio vejo
com muita magoa e
preocupagao a inércia
que caracteriza este
concelho em termos

de empenho em obter
grandes investimentos
publicos.

Estd muito claro que a
paragem do TGV em
Barcelos transfiguraria a
economia e a sociedade
Barcelenses para niveis
bem mais altos que os
actuais e os futuros que
nos esperam neste aban-
dono ja usual.

Da ACIB, sempre se
disse que essa paragem
existiria. Uma vez mais
tinhamos razéo!



