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RESUMO

Este trabalho centra-se na area envolvente a linha de caminho de ferro do Tua, mais concretamente no
troco Tua — Mirandela e foi desenvolvido na sequéncia do trabalho final de curso de Arquitectura
Paisagista do Instituto Superior de Agronomia, com o objectivo de contribuir para a interpretacdo da
paisagem da linha do Tua e subsequentemente desenvolvimento econdémico da regido mantendo a sua

sustentabilidade.

A linha do Tua é uma ramificacdo da linha do Douro e encontra-se em funcionamento gragas ao
esforgo desenvolvido pela Camara Municipal de Mirandela, CP e REFER, mas o seu encerramento néo
deixa de ser uma realidade cada vez mais provavel. De facto, o trogo em funcionamento situa-se entre

Tua e Carvalhais, estando a ligagdo Carvalhais — Braganga encerrada desde 1991.

A abordagem e as metodologias utilizadas tém por finalidade reduzir os problemas que afectam a
regido onde a linha se insere, tirando partido da existéncia desta infra-estrutura. Assim, foram
formuladas algumas propostas de intervengdo, nomeadamente a cria¢do de rotas, miradouros, parques
de campismo, parques de merendas articulados com azenhas existentes e introducdo de um Sistema
de Interpretacdo Autdnomo, que visam uma gestdo sustentavel e equilibrada da paisagem, de forma a

contribuir para uma melhoria da qualidade de vida das populacdes locais.

PALAVRAS CHAVE

LINHA DO TUA, GESTAO SUSTENTAVEL DA PAISAGEM, REGIAO DURIENSE, RIO TUA,
CAMINHOS DE FERRO, ECOLOGIA DA PAISAGEM.



ABSTRACT

This work was developed in the sequence of the final work of the course of Landscape Architecture in
Instituto Superior de Agronomia; It is about the environment area of railway of Tua, the link between
Tua and Mirandela. The main aim of the work is to contribute to the interpretation of landscape of

railway of Tua and subsequent economic development ot the zone keeping its financial support.

The railway of Tua is a branch line of the railway of Douro and thanks to the effort of Camara Municipal
de Mirandela, CP and REFER that it still being in working. However, the closing of this railway is more
and more a propable reality. Since 1991 that railway between Carvalhais and Braganca was closed and
the line that still works is Tua — Carvalhais.

Having party of the railway of Tua the approach and the methodology used has the purpose of reducing
the problems that affect the zone where it is inserted, so the proposal of action, as the creation of routs,
sight seeing points, camping parks, picnic areas associated to water-mills and the Autonomic
Interpretation System, has to have a supported and balances management of landscape, to contribute

to the quality of life of the local population.

KEY WORDS

RAILWAY OF TUA, SUSTENTABLE MANAGEMENT, DURIENSE REGION, RIVER TUA, RAILWAY,
LANDSCAPE ECOLOGY
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Contribuicéo para a Interpretacao da Paisagem a partir da Linha da Tua

1. INTRODUCAO

Os caminhos de ferro surgem como via de comunica¢do com a inven¢do da maquina a vapor e com 0s
carris de ferro, sobre os quais circulam veiculos especiais, carruagens e vagdes, puxados por
locomotivas (Silva, 2004). Ao longo desta via de comunicacdo existem estacOes, apeadeiros e
paragens. As estacOes sao instalacdes com distancia propria, onde se faz o servico de passageiros e
mercadorias e sdo também o local de resguardo de comboios. Os apeadeiros fazem servico limitado de
mercadorias e servico de passageiros, com ou sem venda de bilhetes. Por fim, as paragens fazem
servico de passageiros sem venda de bilhetes, dispdem apenas de uma plataforma sem quaisquer
outras instalacdes e algumas fazem servico limitado de mercadorias (CP, 1957).

O caminho de ferro surgiu em Inglaterra na sequéncia da Revolu¢do Industrial, e foi 0 motor do
desenvolvimento econdmico e social no mundo, pois era uma via de comunicagédo inovadora no que diz
respeito a velocidade, ao tempo de percurso e a quantidade de material transportado por eixo.
Contribuindo genericamente para o desenvolvimento industrial no século XIX, a partir da Segunda
Guerra Mundial entra em declinio, como consequéncia da evolucdo de outros meios de transporte,

deixando portanto de ter tanta importancia (Asseiro, 1998).

No que diz respeito a Portugal, depois de muita polémica por parte de criticos e escritores, & com a
aprovacdo do Decreto-Lei de 6 de Maio de 1852 que se ddo os primeiros passos relativamente aos
caminhos de ferro. Assim, os primeiros trabalhos de construcédo tiveram inicio a 7 de Maio de 1853,

com a realizacao do troco Lisboa — Carregado (Silva, 2004).

Os caminhos de ferro, para além de serem uma via de comunicac¢do segura que permitem a ligacao
das nagBes e a aproximacdo dos diferentes povos, também contribuem para assegurar uma maior
proteccdo ambiental ao consumirem menos energia e serem menos poluentes. A importancia no
desenvolvimento do pais, que em tempos assumiram, ja ndo se verifica, 0 que tem contribuido para o
encerramento de muitas linhas. Assim, é importante inverter esta tendéncia, de forma a evitar o0 seu
abandono e aproveitar uma via de comunicacdo, que podera continuar a contribuir para 0
desenvolvimento econdmico, particularmente das regides desfavorecidas. De facto, deve-se ter em
consideracdo, como é que se pode tirar partido destas infra-estruturas, de forma a minimizar o0s

problemas causados pelo seu encerramento.

1.1. Caracterizagao Geral da Regido Transmontana

Portugal ndo € um territorio vasto, mas € bastante complexo devido ao grande numero de influéncias

geograficas e aos varios tragos sociais das diferentes geracoes (Santa-Ritta, 1982). Segundo Ribeiro



Contribuicdo para a Interpretacédo da Paisagem a partir da Linha da Tua

(1995) Tréas-os-Montes & uma provincia
montanhosa, com extensas planuras, sem
costa maritima, uma terra de planaltos e de
montanhas cortadas por profundas fracturas
e em que 0s rios correm ao longo de vales

encaixados. O substrato rochoso &, [ R

. . . I TERRA QUENTE
essencialmente, formado por granitos, xistos [ zonmor st
€ quartzitos, rochas de durezas diferentesv Fig. 1 - Terra Quente, Terra Fria e Terra de Transi¢do (Cabral, 2003).

0s terrenos sdo pouco produtivos, excepto nas zonas baixas. HA um grande contraste de clima, na
medida em que as temperaturas sao extremas. Assim, devido ndo s6 a temperatura como também a

vegetacdo, pode-se fazer a distingdo entre Terra Quente e Terra Fria (Fig. 1).

Na Terra Quente as culturas praticadas mais comuns sdo as horticolas, leguminosas, vinha e batata,
sendo também comuns os lameiros de sequeiro. As arvores mais frequentes sdo a amendoeira, a
figueira, a laranjeira, o sobreiro e o pinheiro manso. Relativamente ao gado predominam as ovelhas de
|a e as cabras. No que diz respeito a Terra Fria, € frequente a cultura de lameiros de regadio, trigo e
batata, existem carvalhos e é comum a criagdo de gado. Apesar da grande variedade de culturas que
se podem praticar, a agricultura transmontana &, essencialmente, de subsisténcia e tem baixos

rendimentos unitarios (Ribeiro, 1995).

Na Terra Fria, o clima caracteriza-se por os Invernos serem longos e com geadas regulares, enquanto
que na Terra Quente os Invernos sdo mais suaves, as geadas ocorrem entre finais de Novembro e
principios de Marco. No Verdo as temperaturas atingem valores muito elevados, o que se verifica nos
vales e zonas baixas da bacia do rio Tua. Pode ainda distinguir-se a Terra de Transi¢do que apresenta
caracteristicas intermédias entre a Terra Fria e a Quente e onde as geadas ocorrem entre fins de
Outubro e meados de Abril. Em relacdo aos valores de
precipitacdo, os mais elevados surgem a poente e vao
decrescendo para nascente e para Sul, ocorrendo 0s valores
inferiores no vale do rio Douro. E este clima muito particular que
vai permitir, ndo s6 a cultura da vinha, como também de
amendoeiras, oliveiras e arvores de fruto (Sardinha e Machado,
1988).

by

Relativamente a morfologia, as formas do relevo derivam

essencialmente de uma superficie aplanada, a meseta (cotas Fig. 2 - Vale encaixado do rio Tua,
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entre 750 — 800 m). Contudo, apesar de haver uma predominancia de formas aplanadas, muitas vezes
sdo interrompidas por vales encaixados (Fig. 2), principalmente junto ao rio Douro (Lourenco, 1995).

Ao longo dos tempos, a paisagem natural tem vindo a ser profundamente transformada pelo ser
humano e a terra de cultura artificialmente preparada. Os sobreiros (Quercus suber), medronheiros
(Arbutus unedo), oxicedros ou cedros de Espanha
(Juniperus oxicedrus), estevas (Cistus ladanifer) e
Asphodelus lusitanicus, foram dando lugar ao desmonte
e a construcdo de socalcos (Ribeiro, 1995), como se
pode observar na Fig. 3. Assim, a espécie humana tem

vindo a dotar esta paisagem de grande originalidade

natural e humana. Fig. 3 - Vinha em socalcos.

Apesar de existirem muitos rios, o solo € arido e seco, 0 que se deve ao facto dos rios se encontrarem
em vales encaixados. No entanto, isto ndo se verifica ao longo de todo o rio Tua que desliza por um
vale encaixado junto da sua foz, mas que por vezes, nas zonas mais aplanadas é comum ocorrerem
inundagdes, criando-se assim locais de pouca salubridade, mas de grande fertilidade (Camara, 1850),
como é o caso da zona do Cach&o, onde é frequente a cultura de horticolas junto ao rio (Fig. 4).

Galeria ripicola Producéo de horticolas  'Linha do Tua'
Fig. 4 - Producéo de horticolas junto do rio Tua.

""Rio Tua

Tras-0s-Montes é uma regido que tem vindo a perder grande parte da sua populacao, tornando-a uma
das de mais baixa densidade populacional no pais. Para além disto, a populacéo esta dispersa por um
grande nimero de pequenos agregados e verifica-se 0 seu envelhecimento (Anexo | — Fig. 1.1), que é
agravado pelo facto dos jovens sairem das suas terras a procura de emprego e de melhores condices
de vida. Assim, a estrutura econdmica de Tras-0s-Montes apresenta caracteristicas das regides
subdesenvolvidas com a fragmentacdo da producdo, a predomindncia do sector primério e a
dependéncia de uma grande metrépole (Sardinha e Machado, 1988). No entanto, esta regido é dotada
de grandes potencialidades e impde-se um correcto ordenamento do territorio para que ndo se ponha
em causa a sustentabilidade e o equilibrio da regido. As ac¢des de dinamizagdo devem ser realizadas
a um ritmo que, tendo em conta o desenvolvimento e a modernizagdo, ndo devem destabilizar a

estrutura social e os valores tradicionais existentes.
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1.2. Localizacdo da Area de Intervengéo

A area de intervencao, o trogo da linha de caminho de ferro entre 0 Tua e Mirandela, localiza-se em
Tras-0s-Montes, mais concretamente na regido duriense e atravessa os concelhos de Carrazeda de

Ansiaes, Vila Flor e Mirandela (Fig. 5).

| Concelho S
% de Mirandela _[

{ Niardea =,
| | )
— . {

¢ Brunheds Concelho
; 4 deVilaFlor s
refGo .

i \ S
\ J} Tralhariz concelho\»:lf

1" de Carrazeda ™

\ deAnsides [~

Fig. 5 - Localizacdo da linha do Tua.
O presente trabalho diz respeito ao estudo e a propostas para o troco de caminho de ferro Tua -
Mirandela que se encontra em funcionamento devido ao esforco por parte da Camara Municipal de
Mirandela, REFER e CP. De facto, este troco tem caracteristicas muito particulares, ndo sé por ser um
notavel trabalho de engenharia, como também por se encontrar inserido numa paisagem de grande

beleza e riqueza natural.
1.3. Objectivos e Metodologias

A linha de caminho de ferro do Tua insere-se numa paisagem que, desde 0s tempos mais remotos 0
ser humano tem vindo a adaptar as suas necessidades. Assim, ao longo da linha, tanto € possivel
observar uma paisagem cultural como natural. E importante fazer a distingdo entre estas duas
paisagens, na medida em que estdo presentes ao longo da linha em estudo. Assim, segundo
Magalhdes (2001), uma paisagem natural é aquela em que ndo houve interven¢do humana e que se
caracteriza por apresentar um determinado funcionamento, enquanto que uma paisagem cultural foi

profundamente modificada pela intervencdo humana, ou seja, € constituida pela paisagem natural
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modificada pelas estruturas construidas pelo homem e que da origem a distingao entre paisagem rural

e urbana.

Nos ultimos tempos, por vérias razdes, em particular as econdmicas, tem-se verificado o encerramento
de um grande numero de linhas de caminho de ferro por todo o pais, € a linha do Tua ndo é excepcdo
a estes problemas. Efectivamente, existe uma parte do troco que foi encerrada, ou seja, actualmente,
apenas se pode percorrer de comboio, 0 trogo Tua — Mirandela e Mirandela — Carvalhais, 0 que
significa que a ligacdo a Braganca ja ndo se estabelece. O trogo em estudo estd compreendido entre o
Tua e Mirandela e apresenta um grande valor paisagistico do qual se pode tirar partido, ajudando a
reduzir os problemas que afectam a regido. Para além disto, € este tro¢o de linha que liga o centro do

pais vinhateiro e a Terra Quente transmontana.

O presente trabalho tem por finalidade efectuar a interpretagéo da paisagem, ndo s6 ao longo da linha
do Tua como também da area envolvente, de forma a que a integracdo da linha na paisagem possa
contribuir para uma mais valia no desenvolvimento da regido. Assim, com as varias propostas de
intervengéo formuladas, pretende-se incentivar que se mantenha em exploragéo este troco da linha do
Tua, dado que se pode e deve tirar partido de um cendrio de grande beleza natural e cultural. As
propostas tiveram em consideragdo as caracteristicas da paisagem, nunca ignorando os fenémenos
ecoldgicos e ndo esquecendo que 0 Homem néo controla a natureza. E, assim, importante a integrag&o
no espaco, das diferentes areas e infra-estruturas propostas, para que quando ocorram fenémenos

naturais ndo seja posto em causa as actividades agricolas, florestais e turisticas.

As propostas realizadas ndo tém unicamente em vista a linha do Tua e a area envolvente, mas também
tém em consideracdo a interligagdo com infra-estruturas existentes na regido e que possam
estabelecer uma relacdo com o trogo de linha em estudo. Foram, ainda, consideradas as necessidades
que os seres humanos tém nos dias de hoje, como a necessidade de andar a pé, estabelecer relagdes
sociais, respirar ar puro e acima de tudo de restabelecer o contacto com a natureza, que se tem vindo
a perder. Também se pretende que ndo se olhe para a paisagem apenas do ponto de vista estético
pois, as suas caracteristicas ecoldgicas, econdmicas e culturais também devem ser analisadas. Por
isto, a intervenc¢do ao longo da linha do Tua tem a finalidade de ligar espacos e infra-estruturas que se
encontram soltas e desarticuladas entre si, ou seja, pretende-se ligar fragmentos recorrendo a uma
estrutura que assegure, ndo s6 as funcdes ecoldgicas, economicas e sociais, como também a

comunicacao entre elas.



Contribuicéo para a Interpretacao da Paisagem a partir da Linha da Tua

2. CARACTERIZACAO DA REGIAO DURIENSE

2.1. Caracterizacdo Biofisica

2.1.1. A paisagem

A regido duriense, de vales apertados e sinuosos e vertentes ingremes e abruptas, caracteriza-se por
apresentar uma paisagem de contrastes, onde se pode destacar a marca do ser humano desde 0s
tempos mais remotos. Ao longo do ano as cores e 0 ambiente sdo diversos (Sousa e Pereira, 1988),
predominam os tons escuros no Outono e Inverno e verdes na Primavera e Verdo (Anexo | - Fig. 1.2).
O rio Douro também caracteriza esta paisagem, correndo entre margens escarpadas até a foz, sendo a
margem Norte mais soalheira, 0 que contrasta com a margem Sul, mais fria € himida (Vieira, 1999).

2.1.2. O rio Douro

Segundo Lourengo (1995), o rio Douro nasce a 1600 m de altitude
nos montes Cantabricos (Espanha), entra em Portugal por terras
de Miranda em talvegue pedregoso, abrupto, cavado e fundo, e
desagua no Porto. Tem ao todo uma extensdo de 927 km, mas s
cerca de um terco da sua bacia hidrogréfica € que se situa no
nosso pais. Ao longo de toda a sua extensdo existem varias
barragens, que o tornam navegavel através de eclusas (Fig. 6), o
que tem impulsionado o desenvolvimento do turismo. Os seus

afluentes, embora ndo sejam navegaveis nao deixam de marcar a

paisagem. Fig. 6 - Eclusa na barragem da Valeira.

Durante séculos, o rio Douro era temido pelos homens que se afastavam das suas margens com medo
das cheias e doencas, e consequentemente, as povoagdes ribeirinhas actualmente existentes séo
muito recentes. No entanto, durante varias décadas o Douro foi a estrada por onde os rabelos
passavam carregados, de vinho, azeite e laranjas e, progressivamente, foi sendo substituido pelos
caminhos de ferro e estradas terrestres (Sousa e Pereira, 1988).

2.1.3. A geologia e a litologia

O Norte do pais €é, essencialmente, constituido por solos antigos e integra-se no Macico Hespérico,
formando uma extensa area de rochas consolidadas durante a orogenia Hercinica, cujos Ultimos
impulsos tectonicos ocorreram por volta de 280 milhGes de anos. Isto significa que, excepto algumas
rochas basicas existentes nos maci¢cos de Vinhais e Braganca, as litologias presentes sd@o pouco

variadas, predominando xistos, grauvaques e granitos. Também existem alguns quartzitos que ajudam
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a definir alguns dos relevos, como as pequenas cristas quartziticas em Trés-os-Montes (Alberti et al.,
s/d). De facto, os granitos d&o origem a um relevo caracteristico que se desenvolve em patamares ou

terragos e 0s xistos originam variagdes mais bruscas de orografia.

Segundo Sousa e Pereira (1988), nesta regiao o aspecto cascalhento do solo, onde o ser humano ja
interveio, deve-se ao facto de existirem penhascos de xisto nu e de xistos argilosos com origem na
longa sedimentacdo dos periodos Cambrico e Pré-cambrico. Assim, 0s solos nesta regido geralmente
sdo delgados e pobres e estdo sujeitos a fendomenos erosivos intensos, 0 que tanto se deve as
formacOes geologicas dominantes como a propria orografia. Efectivamente, € a mancha geoldgica de
Xisto, que praticamente se encontra na vertical, que permite a penetracdo das aguas da chuva e das
raizes das plantas. No Verdo estes terrenos atingem temperaturas bastante elevadas pois, a superficie
ocorre a reflexdo e a absor¢édo das radiacdes solares. So estas caracteristicas que vao proporcionar o
bom amadurecimento das uvas. Por vezes, esta mancha geoldgica de xistos grauvaquicos € cortada
por afloramentos graniticos, como o que vai de Murca a Alijo, passando pelos concelhos de Carrazeda
de Ansides, S&o Joéo da Pesqueira, Foz Coa, Armamar e Lamego.

Ainda no que diz respeito a geologia, existem duas linhas de fractura na regido que atravessam o
Douro no sentido Nordeste — Sudoeste, continuando para Tras-os-Montes e Beira. Assim, uma segue
para Chaves/Vila Real/Penaguido e a outra para a Serra de Bornes pelo Vale da Vilarica. Estas duas
falhas correspondem a terrenos e a planicies férteis de grande produtividade (Sousa e Pereira, 1988).

2.1.4. O clima

A regido duriense caracteriza-se por apresentar um clima quente e seco. Efectivamente, os Invernos
sdo pouco frios e chuvosos e os Verdes quentes e secos. Entre o fim do Outono e da Primavera,
devido ao acentuado arrefecimento nocturno, adensam-se 0s nevoeiros ao longo dos rios. As geadas
sdo frequentes nos meses de Dezembro e Janeiro e nas encostas viradas a Norte, ocorrendo também
neste periodo trovoadas, acompanhadas por rajadas de vento e chuvas intensas. Raramente neva no

vale do Douro, ao contrario do que se verifica nas montanhas préximas (Sousa e Pereira, 1988).
2.1.5. O coberto vegetal e uso do solo

E impossivel separar a vegetacdo, rica e diversificada, existente no Norte do pais das alteragbes
resultantes das ac¢fes humanas, como os incéndios ou a construgdo de socalcos. Assim, desde muito
cedo se tem verificado a desflorestacdo das montanhas, ficando apenas algumas ilhas de vegetacéao
“natural” num panorama geral de forte intervencdo humana (Alberti et al., s/d). De facto, em algumas
zonas da regido pode-se observar um matagal mediterrénico, muitas vezes ainda no seu estado puro,

que é formado por vegetacdo herbacea e arbustiva tipica deste ecossistema mediterranico (Vieira,
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1999). Assim, onde o ser humano ainda néo interveio observa-se a existéncia de azinheira (Quercus
rotundifolia), carvalho cerquinho (Quercus faginea), carvalho negral (Quercus pyrenaica), carrasco
(Quercus coccifera), medronheiro (Arbutus unedo), urze branca ou amarela (Erica arborea), giesta
(Cytisus spp.), esteva (Cistus ladanifer), rosmaninho (Lavandula luisieri), ar¢cd (Thymus vulgaris),
alecrim (Rosmarinus officinalis) e carqueja (Pterospartium tridentatum). Esta vegetacdo natural,
localiza-se em zonas de baldios, incultos e galerias ripicolas que acompanham as linhas de agua.
Efectivamente, até ao Tua a regido duriense € marcada por socalcos e patamares de vinhedos, que
tém vindo a ocupar a maior parte da area da mancha vegetal antiga, e depois do Tua, as oliveiras e as
amendoeiras também passam a marcar esta paisagem (Sousa e Pereira, 1988). De facto, nesta regido
é possivel verificar uma predominancia de ocupac¢do agricola do solo apesar de se encontrar em
regressao, devido ao abandono dos campos agricolas (Cabral, 2003). Para além do que foi referido, é
importante sublinhar que as formas de uso do solo sdo muito condicionadas pelas condicfes
orograficas e edafo-climaticas. A utilizacdo do espago de pastoreio, também muito comum nesta
regido, é efectuada de acordo com 0s usos e costumes tradicionais, ou seja, esta actividade pode ser

praticada em terras privadas, baldios, incultos, pousios e terrenos com culturas.

Geralmente as galerias ripicolas apresentam-se bem
conformadas (Fig. 7) e tém um interesse em termos de
paisagem e conservacdo da natureza. As espécies
mais frequentes junto das linhas de agua séo o amieiro
(Alnus glutinosa), choupo negro (Populus nigra),

salgueiros (Salix atrocinera e Salix salvifolia, entre

outras), silvados (Rubus spp.) e pilriteiro (Crataegus
monogyna). Existem também algumas manchas Fig. 7 - Galeria ripicola.

florestais que sdo, essencialmente constituidas por floresta mista de resinosas e folhosas, onde se
destaca o castincal. Os carvalhais também sdo comuns nesta regido, principalmente o Quercus
pyrenaica e 0 Quercus robur, com subcoberto de vegetacdo herbaceo-arbustiva, e Quercus suber
apenas em algumas zonas. Aos carvalhais de maiores altitudes € frequente estarem associados
vidoeiro, castanheiro, aveleira, loureiro e azevinho, dando origem aos bosques mistos de folhosas. Os
matos sdo constituidos por tojais (Ulex spp.), giestais (Cytisus spp. e Genista spp.), urzais (Calluna
spp. e Erica spp.) e sargagcais (Halimium allysoides), representando estes ultimos, uma etapa avancada
de regressdo dos carvalhais. Também existem manchas de pinhal, nomeadamente de Pinus pinaster,
nas zonas de menor altitude, e Pinus sylvestris, nas mais elevadas (Cabral, 2003).
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2.1.6. A vinha e o0 vinho

Desde 0s tempos mais remotos que se pratica a cultura da vinha, mas é a partir do século XV que 0s
vinhos passam a ter maior procura. De facto, esta cultura e o fabrico do vinho tém tido uma grande
influéncia no povo desta regido, representando um grande valor econdémico e cultural (Anexo | - Fig.
1.3).

A disposicdo tradicional da vinha em socalcos dificulta a
mecanizac¢do, 0 que tem contribuido para a utilizacdo de novas
praticas de cultivo. Assim, 0s muros estdo a ser substituidos por
taludes, os socalcos por patamares e o cultivo da vinha que era
efectuado ao longo das curvas de nivel esta a ser feito
perpendicularmente a estas (Sousa e Pereira, 1988), como se pode
observar na Fig. 8. Estas novas praticas agricolas estdo a contribuir

para a erosdo acentuada dos solos e, subsequentemente, para a

“degradacdo” da propria paisagem. Fig. 8 - Vinha o alto
2.1.7. Usos e costumes

Durante séculos as terras de cultivo, a lenha e a caga eram indispensaveis a vida econémica das
aldeias, mas actualmente 0s montes estdo a perder o seu valor tradicional. De facto, esta é uma regido
de grandes potencialidades, na medida em que existe uma grande variedade de artesanato (muito dele
em risco de se perder pois, 0 conhecimento ndo esta a ser transmitido para as novas geragdes), existe
uma grande diversidade gastronomica e as feiras e festas sdo muito comuns. Existem também aguas
termais que poderiam constituir fonte de rendimento, na medida em que se verifica, como refere Sousa

e Pereira (1988), um crescente interesse por estancias deste tipo (Anexo | - Fig. 1.4 e 1.5).
2.2. Humanizagéo
2.2.1. Densidade populacional e aglomerados populacionais

Nos ultimos tempos tem-se verificado que esta regido tem vindo a perder grande parte da sua
populacdo, dispersa por um grande nimero de pequenos agregados, devido ao movimento migratério
e as dificuldades de vida a que as pessoas estdo sujeitas por ndo serem criadas condicbes para a
fixacdo das populages, principalmente da mais jovem. Assim, o abandono das terras e mesmo das
povoagBes é cada vez mais comum, 0 que permite 0 aparecimento de uma sucessdo ecologica
secundaria, ou seja, uma reocupagdo do espago pela mancha vegetal antiga e um reaparecimento de

animais selvagens, reconduzindo a floresta primitiva.
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2.2.2. A arquitectura das casas

Segundo Sousa e Pereira (1988), a maior parte da
construcdo tradicional € em pedra e madeira e as paredes
nao apresentam qualquer tipo de reboco. No entanto,
actualmente, cada vez mais as casas sdo rebocadas e
pintadas, 0 que tem vindo a descaracterizar a regiao.
Assim, verifica-se uma grande alteracdo da fisionomia dos

espacos construidos, devido a emigracdo, a necessidade

de ostentacdo, ao direito ao bem-estar e, principalmente, a Fig. 9 - S&o Lourenco.
falta de politicas de defesa da casa tradicional como patrimoénio cultural, permitindo alteracbes na
forma, no volume, nas cores e nos materiais usados (Fig. 9). Desta forma inscreve-se uma nova marca

na paisagem, sem qualquer caracterizagao.
2.2.3. Transportes e vias de comunicagédo

Antigamente, a transmisséo e recepcao de informacdo era realizada por contacto directo, de boca a
ouvido, por carta, através do padre, dos sinos, e a comunicacdo interna era muito dificultada pelas
linhas de relevo alto-durienses (Costa, 1997). Assim, durante muito tempo o rio Douro foi a principal
ligacdo com o exterior e s6 mais tarde as linhas-férreas passaram a desempenhar esta funcéo.
Efectivamente, a expansdo da viticultura impulsionou a abertura de estradas e a construgao de pontes,
mas a circulagdo rodoviaria é quase sempre efectuada ao longo de grandes precipicios, subidas e
descidas, curvas e contracurvas. Actualmente as vias-férreas, que em tempos assumiram um papel
importante, ndo s6 no transporte de mercadorias como também na comunicacdo entre as diferentes
povoacdes, oferecem um servico antiquado, demorado e desconfortavel, apesar de ser 0 meio de

transporte mais seguro para quem quer viajar por estas terras (Sousa e Pereira, 1988).
2.3. Problemas Existentes e Algumas Solucdes

Apesar da regido duriense se encontrar em tempos de mudancas devido a agentes locais, as novas
acessibilidades criadas (Figueiredo et al., 1997) e aos produtos produzidos (vinho do Porto, azeite, mel,
frutos secos, frutas frescas (maca, uva e cereja), produtos da floresta e pecuaria (carne), granito) que
podem ter um papel importante no seu desenvolvimento, existem muitos problemas que dificultam o
seu progresso. A dispersdo da populacéo e a desertificacdo populacional poderédo ser apontados como
0s principais problemas, mas muitos outros poderdo ser indicados, como por exemplo, a grande
sensibilidade da floresta a incéndios, a crise do sector agricola, a dificuldade de gestdo de recursos

hidricos, o deficiente incentivo e as dinamicas turisticas desfavoraveis ao ambiente e a paisagem, 0

10
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nao aproveitamento dos recursos naturais para varios tipos de desportos, a falta de emprego e as mas
condi¢bes de transporte nomeadamente o ferroviario (deficiéncias a nivel de conforto, velocidade,
qualidade do equipamento e horéarios). Assim, tendo em consideracdo os varios problemas que

afectam a regido, algumas das medidas que devem ser tomadas passam por:

= Apoio aos jovens para que tenham, na regido, uma formag&o universitaria e técnico-profissional
adequada, criacdo emprego e aquisicdo de casa propria com apoio governamental (Sampaio,
2002);

= Um ordenamento do territorio que assegure uma articulagdo entre as diferentes sub-regides,
valorizando complementaridades e favorecendo a especializacdo das sub-regides de acordo

com as suas vocagdes naturais (Sampaio, 2002);

= Encarar a agricultura como um potencial da regido e em que o seu futuro ndo passa por deixar

de produzir, mas sim por diferenciar os produtos;
» Uma articulacdo de politicas, a unido e consensualiza¢éo de prioridades (Sampaio, 2002);
= Uma resolucéo do problema das acessibilidades (Sampaio, 2002);
= Cria¢do de uma marca/identidade de toda a regido que seja sindnimo de alta qualidade;

= Estimular o aparecimento de indUstrias da cultura, geradoras de valorizacdo cultural, mas

também de emprego e desenvolvimento.
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3. CARACTERIZAGCAO DA PAISAGEM DA LINHA DO TUA

3.1. ORio Tua

O rio Tua nasce em Espanha, com o nome de Tuela, entra em Portugal pela freguesia de Moimenta do
concelho de Vinhais, 3 km acima de Mirandela, recebe o Rabacal passando-se entdo a designar-se por
Tua, corre a Oeste de Mirandela e de Frechas, passa a Este de Abreiro e desagua na margem direita
do rio Douro ap6s um percurso de aproximadamente 120 km dos quais cerca de 80 km em territorio
nacional (Correia, 1981).

Embora aparentemente a paisagem onde o rio Tua seja
abandonada pelas gentes, as aldeias pontuam o alto
das fragas aqui e ali. O rio, de &guas delgadas,
cristalinas, tranquilas e mansas corre encerrado por
encostas rochosas (Fig. 1), ao longo de uma paisagem
selvagem, distante e agreste, com falésias grandes e

abruptas. Efectivamente, o rio Tua insere-se num vale

cheio de vida onde se pode tirar partido da Fig. 10 - Rio Tua,
tranquilidade, do siléncio e da quietude, ocorrendo junto a si espécies vegetais como salgueiros,
freixos, cerejeiras e figueiras entre outras (Fig. 10). E ao longo deste rio que existe uma das mais

espectaculares linhas de comboio, a linha do Tua.
3.2. A Paisagem

De uma forma muito genérica a paisagem onde a linha do Tua se insere pode ser caracterizada como
agreste e inospita, seca, desumanizada, onde o sol e o calor sdo muito intensos. De facto, existe um
cendrio de contrastes entre o rio, as rochas, o colorido e as texturas das encostas, bem como uma
grande riqueza natural e humana. No Anexo Il apresentam-se os Esquema II.1 e 1.2 onde € possivel

analisar a paisagem, ndo s6 ao longo da linha como também do seu exterior.

Com o intuito de melhor compreender a paisagem considerou-se necessario referir algumas das
principais definicdes que tém evoluido ao longo do tempo, integrando conotagdes estéticas, ecoldgicas

e historicas. Assim, paisagem é:

= “0 conjunto de condi¢Oes de existéncia da biocenose de que o0 homem faz parte” (Cabral, 1993,

pag. 19);

= “um conceito holistico, no qual, sobre um substrato fisico, actuam de modo complexo os seres

vivos, animais e plantas, e o homem, detentor de determinada cultura, dando origem a
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determinada imagem. Esta imagem &, portanto, muito mais do que aquilo que se vé, sendo

portadora de significados ecoldgicos e culturais” (Magalhdes, 2001, pag. 53);

= “um sistema dinamico, onde os diferentes factores naturais e culturais interagem e evoluem em
conjunto, determinando e sendo determinados pela estrutura global, o que resulta numa
configuracéo particular, nomeadamente de relevo, coberto vegetal, uso do solo e povoamento,
que lhe confere uma certa unidade e a qual corresponde um determinado caracter” (Cancela d’
Abreu et al., 2004, pag. 32);

» “a unidade geogréfica, ecoldgica e estética resultante da accdo do homem e da reaccdo da
natureza, sendo primitiva quando a ac¢do daquele é minima e cultural, quando a accéo do
homem € determinante, sem deixar de se verificar o equilibrio bioldgico, a estabilidade fisica e
a dinamica ecoldgica” (Lei de Bases do Ambiente, Decreto — Lei n°® 11/87 de 7 de Abril, art.% 5°,

alinea c);

= “designa uma parte do territério que é reconhecida pelas populacdes, cujo carécter resulta da
acgdo de factores naturais e/ou humanos e das suas inter-relagoes” (Conselho da Europa,
2005).

3.2.1. Unidades de Paisagem

Para a concretizagdo do trabalho realizou-se uma leitura e compreenséo das unidades de paisagem,
ao longo das quais a linha de caminho de ferro do Tua se desenvolve, do livro “Contribuicdo para a
Identificacdo e Caracterizacdo da Paisagem em Portugal Continental” de Cancela d' Abreu et al.
(2004). Em seguida, apresenta-se uma breve descri¢cdo das trés unidades de paisagem que abrangem
a linha do Tua, mas s6 no que diz respeito a area onde esta se insere, pois ndo se pretende uma
descricio exaustiva da regido de Tras-os-Montes e das suas unidades de paisagem, mas sim uma
compreensdo das caracteristicas do local onde a linha se encontra. No entanto, antes de se efectuar a
caracterizacdo propriamente dita € necessario definir trés dos conceitos utilizados ao longo deste sub-

capitulo, ou seja:

Grupo de Unidades de Paisagem - “correspondem a parte do territdrio continental, onde ha uma
relativa afinidade em termos de caracteristicas naturais (nomeadamente de morfologia, litologia e
clima), mas também de sistemas de utilizacdo do solo, distribuico da popula¢éo e tipo de povoamento

e/ou grandes tendéncias de mudanca da paisagem” (Cancela d’ Abreu et al., 2004, pag. 43);

Unidade de Paisagem — “areas em que a paisagem se apresenta com um padrdo especifico a que esta

associada um determinado caracter”, sdo “areas com caracteristicas relativamente homogéneas, nao
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por serem exactamente iguais em toda a sua superficie, mas por terem um padrdo especifico que

diferencia a unidade em causa das envolventes” (Cancela d’ Abreu et al., 2004, pag. 31 e 32);

Elementos Singulares — “elementos com reduzida dimensdo em termos de superficie ocupada, mas
que se destacam no conjunto da Unidade de Paisagem, pela sua diferenca, pela qualidade intrinseca
(ou, pelo contrério, por constituir uma dissonancia desqualificadora) e/ou pelo impacto (sensitivo,

cultural ou ecoldgico) que tém sobre a unidade” (Cancela d’ Abreu et al., 2004, pag. 44).

No Anexo Il apresentam-se cartas hipsométricas, de declives, de exposi¢do solar, altimétricas e
hidrograficas para os concelhos abrangidos pela linha do Tua (Mirandela, Vila Flor e Carrazeda de

Ansides), onde € possivel analisar algumas das caracteristicas da paisagem que vao ser referidas.

Segundo Cancela d’ Abreu et al. (2004), a linha do Tua é abrangida por trés unidades de paisagem
distintas, as unidades da Terra Quente Transmontana e do Baixo Tua e Ansides, que se encontram no
grupo de unidades de paisagem da regido de Tras-o0s-Montes, e a unidade Douro Vinhateiro, do grupo

da regido do Douro.

A paisagem da regido trasmontana apresenta uma morfologia muito prépria, € uma regido formada por
planicies altas e onduladas, cortadas por vales profundos e por vérias serras. E uma terra de
contrastes na altitude, no relevo e no clima, o que leva a disting&o entre Terra Quente, de vales baixos,
aridez e Invernos menos rigorosos, e Terra Fria, de planaltos, serras e clima severo. A agricultura desta
regido é influenciada pelas caracteristicas do relevo, a litologia é essencialmente formada por rochas
sedimentares xisto-grauvaquicas e séries metamorficas, ocorrendo manchas de granitos alcalinos,
quartzodioritos, orogéneisses graniticas e manchas de granitos calco-alcalinos e do complexo
baséltico. Relativamente aos solos predominam os litossolos, os solos litélicos (himicos e néo

himicos) e os solos mediterranicos em fases degradadas e pedregosas (Cancela d” Abreu et al., 2004).

Relativamente ao grupo de unidades de paisagem do Douro, este é dotado de grande riqueza devido
as caracteristicas naturais e a acc¢ao que o ser humano tem vindo a exercer, transformando-o numa
paisagem cultural, levando-o mesmo a ser incluido no Patrimonio Mundial da UNESCO. Esta paisagem
é dotada de um notavel aproveitamento do solo e do clima e isto assume maior importancia na unidade
de paisagem do Douro Vinhateiro. Os solos xistosos e a forma do relevo determinam a transformacéo
da paisagem relativamente a modela¢éo da encosta em socalcos, sustentados por pedra de xisto onde
é plantada vinha, olival, amendoal, laranjais e horticolas. S&o os vinhedos do Douro que vao dar
origem ndo s6 ao vinho do Porto, como também a outros vinhos, brancos e tintos. As unidades de

paisagem deste grupo onde predominam os litossolos, encontram-se no Macico Antigo e 0 Seu
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substrato geoldgico é, essencialmente, formado por rochas sedimentares xisto-grauvaquicas surgindo

pontualmente granitos alcalinos e calco-alcalinos (Cancela d” Abreu et al., 2004).
3.2.1.1. Terra Quente Transmontana

Ainda segundo Cancela d' Abreu et al. (2004), a Terra
Quente Transmontana €, essencialmente, marcada
pelos varios mosaicos de ocupacdo agricola, pelas
variagbes do relevo e pela morfologia do terreno,
dotada de grande riqueza e diversidade de formas,

usos, cores e texturas (Fig. 11). De facto, estas sdo

paisagens onde se verifica a existéncia de uma grande

sabedoria na adaptacdo do uso as potencialidades Fig L1-Undade d paisagem Tera QuenteUansmontana.
naturais. Assim, existem parcelas de explora¢fes agricolas de pequena dimenséo, onde predominam
culturas permanentes (oliveira, vinha, amendoeira e fruteiras), parcelas com cereais e pastagens para
producdo pecuéria. Os matos também sdo frequentes na regido e, geralmente encontram-se nos vales

encaixados, nas encostas de declives acentuados ou nas areas de acesso dificil.

A designacéo de Terra Quente deve-se ao clima que caracteriza esta regido. De facto, o calor & muito
intenso na bacia de Mirandela e ao longo dos afluentes do rio Douro. Relativamente ao relevo
predominam areas onduladas, com colinas de declives pouco acentuados, surgindo também encostas
de declives maiores, mas de elevacdes moderadas, por exemplo Vila Flor, onde a agricultura se pratica
em socalcos. Estas zonas mais baixas encontram-se rodeadas por relevos elevados e declives mais
acentuados, por exemplo o santuério de Sr.* da Assuncéo, onde predominam os afloramentos rochosos
e 0s povoamentos florestais. Nesta unidade de paisagem, o povoamento € aglomerado em pequenos
centros urbanos, havendo também alguma dispersdo intercalar que estd associada a assentos de
lavoura. Sdo praticadas varias actividades agricolas, intensivas e ricas, tipicas de sistemas de
agricultura familiar, e a volta dos aglomerados populacionais ha uma organiza¢édo do uso do solo que

se adequa as caracteristicas biofisicas da paisagem (Cancela d’ Abreu et al., 2004).

Segundo aqueles autores, esta € uma regido de riqueza biologica média na medida em que a
paisagem apresenta um padrao relativamente diversificado. No entanto, ndo existem espécies vegetais
ou animais a destacar. Efectivamente, a paisagem abrangida por esta unidade tem grandes
potencialidades do ponto de vista da agricultura, cultura e turismo. Assim, a agricultura familiar, embora
seja essencialmente exercida a tempo parcial, deve ser apoiada e deve também existir uma maior
preocupacgao com a recuperacdo de quintas e de aglomerados populacionais que se encontrem mais
degradados, mas sempre tendo em conta a fragilidade da paisagem.
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3.2.1.2. Baixo Tua e Ansiaes

Segundo Cancela d Abreu et al. (2004), as
componentes que marcam a paisagem do Baixo Tua e
Ansides sdo os afloramentos rochosos de granito, as
vertentes escarpadas, 0s vales profundos e
encaixados, as cumeadas agrestes e a utilizacdo
agricola e florestal intercalada com os afloramentos

rochosos (Fig. 12). Nesta unidade de paisagem podem-

se distinguir duas morfologias diferentes, a dos vales Fig. 12 - Unidade de paisam Baixo Tua e Ansiaes.
profundos e vertentes de declives acentuados (vale do Tua e de outros afluentes do rio Douro), e a do
planalto agreste na zona de Carrazeda de Ansides. Ao longo das vertentes dos vales encaixados, para
além de rocha, existem manchas de mato, pinheiro bravo e algum eucalipto e no planalto para além
destas componentes, também, temos presente parcelas de vinha e de cereais, areas de pastagem e
parcelas horticolas, assim como manchas de olival. As aldeias sdo pequenas, a densidade
populacional é baixa e a populacéo esta muito envelhecida e muito ligada ao meio rural e, geralmente,
as propriedades agricolas sdo de pequena dimensdo. O clima é, também, uma das componentes que
marca esta paisagem, na medida em que, os Verdes sdo muito secos e 0s Invernos muito frios, as
diferentes estagdes do ano conferem a paisagem uma grande variacdo cromética. No entanto, ha

sempre uma predominéncia dos tons cinzentos, devido a presenca do granito.

Os usos destas paisagens nem sempre se apresentam coerentes com as caracteristicas biofisicas, o
que leva a que haja alguma fragilidade e necessidade de uma gestao sustentavel. No que diz respeito
a riqueza biolégica esta é média a elevada pois, ndo houve uma ocupacéo humana intensa e os vales
encaixados foram pouco intervencionados. Assim, é necessario a conservacdo dos recursos naturais

tirando partido da presenca dos valores paisagisticos e ambientais (Cancela d’ Abreu et al., 2004).
3.2.1.3. Douro Vinhateiro

O Douro Vinhateiro € uma unidade de paisagem que
corresponde a zona central da Regido Demarcada do
Douro e que se pode caracterizar pela imponéncia do
vale, pela vinha em socalcos e pela presenga do
proprio rio Douro e seus afluentes (Fig. 13). Nesta
paisagem verifica-se uma sabia gestdo do escasso

solo, da agua e do declive acentuado, ha uma

Fig. 13 - Unidade de paisagem Douro Vinhateiro.

predominéncia da vinha, ao lado da oliveira, da amendoeira e de um mosaico de parcelas constituido
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por matos mediterranicos. Nos vales dos afluentes do Douro encontra-se uma paisagem marcada pela
presenca da vinha, ha assim, uma intensa ocupacdo humana. Os socalcos, sustentados por muros de
pedra, situam-se em encostas onde em tempos existiu mato. Embora seja uma paisagem cultural de
grande sustentabilidade economica, existem encostas onde se tem abandonado a paisagem de
socalcos tradicionais, devido a falta de mao-de-obra e a necessidade de mecanizacao, de forma a
rentabilizar a produgéo. Assim, existem zonas em que se verifica a implantacdo da vinha em taludes de
terra e de desenvolvimento variavel, de acordo com o declive do terreno. Por vezes a vinha também é
plantada segundo as linhas de maior declive “vinha ao alto”, sendo este um sistema que néo pode ser
utilizado em qualquer tipo de terreno, mas que permite a total mecanizacgdo. Por outro lado, também,
existem alguns socalcos que foram abandonados, devido a filoxera que atacou as vinhas no fim do

seculo XIX, e que se encontram cobertos de mato (Cancela d’ Abreu et al., 2004).

Relativamente ao clima, os Verdes sdo muito quentes e 0s Invernos muito frios, dizendo-se na regiao
que sdo “nove meses de Inverno e trés meses de Inferno”. O uso do solo ndo é coerente com as
caracteristicas biofisicas pois, ocorreu uma profunda alteragdo da aptiddo natural, mas € de destacar a
forma sébia de tirar partido das condi¢@es naturais e de conferir um grande valor cultural a paisagem.
Assim, a sua gestdo no futuro deve ter em conta a fragilidade dos diferentes sistemas existentes
(Cancela d’ Abreu et al., 2004).

3.2.1.4. Elementos singulares

Ao longo da paisagem onde a linha do Tua se insere existem Vvarios elementos singulares, tanto
naturais como humanizados, que se podem destacar e passiveis de se tirar partido na valorizagdo do
troco da linha em estudo. De facto, 0s elementos que se destacam nesta paisagem, bem como pontos
de vistas panoramicas como, € o caso da zona onde se encontra 0 Santuario de Nossa Senhora da
Assuncao (Vilas Boas - Vila Flor), sdo a Serra de Bornes, a Serra de Reboredo, o Castelo de Ansides,
0 Santuario de Santa Luzia junto da aldeia de Amieiro, Fraga das Ferraduras em Linhares, efc.
(Cancela d’ Abreu et al., 2004).

3.2.1.5. Uso do solo

Segundo Cancela d’ Abreu et al. (2004), na Terra Fria (a Norte) predominam as culturas de montanha,
encontra-se presente o gado graddo e existe a mata de carvalhos, 0s soutos e 0s castingais, enquanto
que na Terra Quente (a Sul) existem ainda as culturas arbustivas e arbéreas, em particular a vinha e a
oliveira, sendo a vegetacdo cultivada a mediterrnica (sobreiros, oliveiras, laranjeiras, figueiras e
amendoeiras). H& um predominio dos sistemas florestais associados a areas de matos nas areas de

maior altitude e nas vertentes dos vales, nos campos abertos predominam as terras araveis de
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sequeiro e as pastagens ocorrem nos planaltos. Na regido do Douro predominam, essencialmente, 0s
vinhedos nas vertentes do rio Douro e ao longo de alguns dos trogos inferiores dos vales dos seus
afluente, pode também destacar-se a presenca da oliveira, amendoeira e &reas de matos e matas.
Assim, pode-se referir que as terras mais baixas séo essencialmente agricolas, nas zonas intermédias
predominam 0s cereais e as pastagens e nas terras mais altas os afloramentos rochosos e matos.
Existe uma compartimentacéo da paisagem que é marcada e estruturada por sebes e alinhamentos de

arvores, galerias ripicolas e muros de pedra solta (Cancela d’ Abreu et al., 2004).

Em conclusdo e tendo em consideracao as cartas apresentadas no Anexo Il para os trés concelhos
que a linha do Tua atravessa, poder-se-a referir que a regido apresenta variagGes altimétricas
consideraveis, 0 que se deve a alternancia entre as cumeadas e os talvegues. Estas variacdes séo
maiores no concelho de Carrazeda de Ansides pois, quanto mais préximo de Mirandela mais aplanada
se vai tornando a regido. E uma regido onde predominam declives superiores a 15 %, mas do concelho
de Mirandela para o de Carrazeda de Ansides, os declives vao sendo cada vez mais acentuados. As
exposicdes solares geram microclimas distintos, o que determina o tipo de vegetacdo e o conforto
bioclimatico. Assim, as vertentes expostas a Sul recebem uma maior quantidade de radiagdo ao longo
do ano, as expostas a Oeste apresentam valores de temperatura do ar superiores ao das expostas a
Este e as vertentes expostas a Norte tém valores menores de radiacéo recebida entre o solsticio de
Inverno e os equindcios, 0 que as torna desconfortaveis. Nos trés concelhos a exposicdo solar varia

muito, ndo havendo a predominéncia de nenhuma em particular.

Como ja foi referido, a populacdo é dispersa por um grande numero de pequenos agregados e
geralmente encontram-se nas zonas mais elevadas. Na regido transmontana, a hidrologia caracteriza-
se por as linhas de agua se encontrarem em vales encaixados e profundos, como € o caso do rio Tua

que atravessa os trés concelhos.
3.3. Espécies Animais e Vegetais

Apesar de apresentar uma rara beleza, a paisagem da linha do Tua ndo é muito rica, quer do ponto de
vista da fauna quer da flora. De facto, a vegetacdo € dispersa, principalmente junto a foz do rio e a
medida que se aproxima de Mirandela vai-se tornando mais densa, mas ndo muito diversificada.
Existem, no entanto, alguma flora e fauna, que se pode destacar, como a referida nos Quadros IV.1 e
IV.2 do Anexo IV.

3.4. Mudancas mais Recentes e Problemas Actuais

A linha de caminho de ferro do Tua encontra-se inserida numa paisagem de forte caracter e de
identidade bem marcada. Geralmente o uso do solo é coerente, pois estd de acordo com as
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caracteristicas biofisicas e com a multifuncionalidade da paisagem e, quando isto ndo ocorre verifica-se
que houve uma grande capacidade em tirar partido das condi¢cBes naturais do terreno. De facto, por
vezes existe uma profunda alteragéo da aptiddo natural que tem ocorrido ao longo de geracdes, mas
sempre no sentido de criar paisagens humanizadas equilibradas e economicamente viaveis. Assim,

esta regido apresenta grandes potencialidades ndo so agricolas, como também turisticas e culturais.

Nos Ultimos tempos tem-se verificado a existéncia de novas plantacdes de oliveiras e cerejeiras,
mantendo-se as areas de mato restritas as encostas mais inclinadas (Cancela d’ Abreu et al., 2004). E
importante que nesta paisagem, quando sujeita a transformacdes, se tenha em conta a conservagdo
dos seus recursos naturais como a agua, a fauna e a flora, bem como os valores paisagisticos e

ambientais nela intrinsecos.

Existem varios problemas que contribuem para a fragilidade desta paisagem como a diminui¢do e o
envelhecimento da populacdo, a grande dependéncia do sector agricola, a ma acessibilidade e os
maus servicos publicos (Correia et al., 2004). Efectivamente, € fundamental um correcto ordenamento
do territorio desta regido, na medida em que € ele que pode contribuir positivamente para a resolu¢do
dos problemas e na elaboragéo de instrumentos de intervencgéo.

A estrutura demografica do territério portugués apresenta grandes assimetrias no que diz respeito a
composicdo etéaria e a distribuicdo espacial, 0 que também se verifica na &rea em estudo. Assim,
acentua-se o isolamento dos idosos uma vez que ocorre um processo de migragdo e concentragdo da
populagdo jovem e da populagéo activa em zonas urbanas de maiores dimensdes. De referir ainda o
desequilibrio entre as zonas litorais € as interiores no que diz respeito as actividades. De facto, as
regides interiores estdo mais ligadas a actividades relacionadas com a agricultura, enquanto as regides
do litoral estéo ligadas as actividades industriais e de servicos. Isto e a forte regressdo demografica
que se tem vindo a verificar no interior tem agravado os problemas das zonas rurais do pais (Correia et
al., 2004).

Na regido Norte verifica-se a auséncia de centros urbanos que garantam o desenvolvimento das zonas
interiores do pais. Assim, € importante que exista uma melhoria das condi¢des de acesso a bens e
servicos, de forma a garantir a captacdo de novos instrumentos e iniciativas externas para 0s
concelhos. E, no entanto, fundamental que exista sustentabilidade ambiental, conservac&o da natureza
e da biodiversidade, tendo em atenco a gestdo dos recursos naturais que existem na regido. E nesta
perspectiva que o presente trabalho deve ser encarado, podendo mesmo contribuir para o

desenvolvimento econémico da regido mantendo-se a sua sustentabilidade.
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4. CARACTERIZACAO DA LINHA DO TUA
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Fig. 14 - Alinha de caminho de ferro do Douro e suas ramificages.

Devido ao tracado inclinado e
sinuoso em que a linha se encontra implantada a viagem é lenta, mas ao mesmo tempo espectacular.
O comboio atravessa varios tineis e pontes (Anexo V, Quadro V.1) e contorce-se em arriscadas

cornijas assentes em consecutivos muros de suporte.

As estacOes e apeadeiros existentes ao longo desta linha séo, de uma maneira geral, de dificil acesso
e encontram-se muito degradados, praticamente deixados ao abandono, €, portanto, muitas delas nem
sequer sdo utilizadas pelas populacfes que deveriam servir. No decorrer dos tempos ndo se tem
verificado grandes alteracfes das estacdes e apeadeiros, que na sua grande maioria apenas se
encontram em maior estado de degradacdo, como se ilustra no esquema do tempo nas estacoes da

linha do Tua do Anexo V.

O futuro da linha do Tua € incerto na medida em que, desde 1991, a ligacéo a Braganca deixou de se
estabelecer. Assim, encontra-se em exploragdo o trogo Tua — Mirandela e Mirandela — Carvalhais,
estabelecendo-se a ligagdo a linha do Douro. Segundo Pimentel (1892) a linha do Tua surgiu devido &
necessidade em dotar a regido transmontana de vias de comunicacdo, de forma a satisfazer as
populagdes. No entanto, actualmente, existe um grande desacerto entre os interesses dos utentes e 0S
horérios disponiveis nas ligacbes a linha do Douro ou mesmo com outros meios de comunicagdo

(Anexo V - Horario e Bilhetes).
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4.1. Perspectiva Histdrica

Segundo Silva (2004), a linha do Tua € um exemplo de um notével trabalho de engenharia realizado
em Portugal, tendo o primeiro trogo construido, Tua a Mirandela (54,1 km), demorado cerca de dois
anos e foi considerado um dos mais dificeis de concretizar. Foi inaugurado a 29 de Setembro de 1887
pelo Ministro das Obras Publicas (Barjona de Freitas) e pela Familia Real (o rei D. Luis, D. Maria e 0s
Principes). S6 em 1903 é que foram retomados os trabalhos na linha, de forma a estabelecer-se a
ligacdo Mirandela — Braganca, tendo os trabalhos ficado concluidos a 31 de Dezembro de 1906.
Naquela altura o caminho de ferro era considerado fundamental ao desenvolvimento da regido, mas
desde 17 de Dezembro de 1991, devido a problemas econdmicos, foram encerrados 81 km daquela
linha, ndo se sabendo ao certo qual o futuro dos quilometros que ainda estdo em funcionamento (Fig.

15 e Anexo V — Quadro V.2).
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Trogo aberto a 29 de Setembro de 1887 Trogo aberto a 2 Trogoaberto a15 Trogoabertoal8de  Trogo abertoa 14 de Trogo aberto a 31 de
de Agosto de 1905 de Outubrode ~ Dezembro de 1905 Agosto de 1906 Dezembro de 1906
1905

S Trogo em funcionamento Trogo desactivado

Legenda:  ® Estagdes; « Apeadeiros.

Fig. 15 — Evoluc&o histdrica da linha do Tua

Foi muito o material circulante que circulou pela linha do Tua e que contribuiu para a sua histdria. No
esquema do material circulante do Anexo V apresenta-se, a titulo de curiosidade, algum deste material

e sua informacao.
4.2. O Percurso ao Longo da Linha do Tua

0O tracado da linha do Tua e a localizag&o das proprias estacdes séo influenciadas pelas caracteristicas
geograficas do local onde a linha se insere. De facto, é a falta de espago e as condi¢des climaticas

agrestes da regido que influenciaram as suas caracteristicas.

Com o tempo, devido a evolugdo tecnoldgica, a viagem deixou de ser feita pelos bucélicos comboios a
vapor ou pelas automotoras construidas nas oficinas da CP nos anos 40, passando a ser utilizado um
metro de superficie (Fig. 16), 0 que permitiu que a viagem passasse a ser mais rapida, demorando

cerca de uma hora e meia do Tua a Mirandela.
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i

%4} ot M -
Fig. 16 - Do comboio a vapor (foto cedida por Manuel Ribeiro) ao metro de superficie.

A estacdo de caminho de ferro do Tua encontra-se situada a cerca de 54 km de Mirandela, na foz do
rio que lhe deu o nome. A estacdo, o casario dos armazéns de vinhos, as pontes rodoviarias e 0
caminho de ferro sdo simbolo da importancia mercantil do porto fluvial de outras eras. Efectivamente, a
foz do Tua era o Gltimo ponto de ligacdo fluvial directa com a cidade do Porto (Sousa e Pereira, 1988).
Esta estacdo encontra-se na margem esquerda do
rio Tua numa paisagem grandiosa de onde o

comboio parte, em direccdo a Mirandela e penetra

A\
por uma formidavel natureza pedregosa com ‘% i
margens apertadas e elevadas (Fig. 17). Nesta

estacdo 0 pouco espaco existente é ocupado pela _ . .
Fig. 17 - Corte tipo da paisagem onde

a linha do Tua se insere (junto a foz do rio Tua).

linha do Douro, pela linha de via estreita do Tua e
pelo edificio da estacdo que se encontra entre as duas linhas (Silva, 2001). Junto da estagdo existe
uma aldeia que, em tempos funcionou como entreposto entre o interior e o litoral, uma vez que ligava

Braganca ao Porto.

A cerca de 4 km da estacao do Tua surge o apeadeiro de Tralhariz que fica depois da ponte e do tunel
das Prezas (Silva, 2004). A povoacéo, pequena e rodeada por montes, encontra-se na encosta do Pico

século XIX) e vestigios do neolitico que sédo
testemunhos da antiguidade deste povoamento (Sousa
e Pereira, 1988). As pessoas nao utilizam o apeadeiro,
na medida em que, para além da povoacao ficar longe

deste, o acesso é dificil, pois apenas existe um

caminho de terra batida ao longo da encosta e de

declive acentuado (Flg 18). Fig 18 - Caminho de acesso ao apeadeiro de Tralhariz.

A partir daqui 0 comboio vai-se escondendo do rio ao longo de um tragado de belas obras de arte entre

0s tuneis de Tralhariz, Fragas Mas | e Il (Silva, 2004). Ao longo do percurso existe uma magnifica vista
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sobre o rio e enormes penhascos graniticos e, apesar de predominar a pedra nua e a vegetagao ser
dispersa, existem pequenos 04asis que as pessoas fizeram vingar sob a forma de socalcos ao longo das
encostas (Fig. 19). Surge, nesta beleza, o apeadeiro de Castanheiro, de reduzidas dimensdes, e que
também, se encontra muito degradado e a povoagdo praticamente ndo pode tirar partido da sua
existéncia, na medida em que se encontra muito longe e de acesso muito dificil. No povoamento de
Castanheiro existem vestigios arqueoldgicos de épocas pré-histdricas e, apesar das modificacdes
devidas a emigracdo, a cultura da vinho, do azeite e da cortica, a povoacdo ainda tem recantos e

ruelas rasticas que conservam formas e ambientes tradicionais.

Lan !
L Linha do Tua

Vinha em
socalcos

/

Linha do Tua Oliveira em
socalcos %

Fig. 19 - Corte tipo com vinha e oliveira em socalcos.

A cerca de 13,5 km do Tua surge a estacao de Santa Luzia, depois do tinel da Falcoeira e da ponte de
Paradela (Silva, 2004). Em tempos existiu uma ponte que acabou por ruir e um teleférico manual que
servia para transportar as pessoas para 0 outro lado do rio, mas ja ndo funciona devido a falta de
manutencdo e de interesse em manté-lo. Assim, os habitantes da povoacéo de Amieiro, para utilizarem
0 comboio tém de atravessar o rio sobre um passadico, 0 que s6 é possivel quando o caudal é
reduzido (Fig. 20). Esta € uma regido onde outrora houve producdo de cortica que era escoada por

comboio.

Fig. 20 - Acesso da aldeia de Amieiro & estagéo de Santa Luzia.

A medida que nos aproximamos do apeadeiro de S3o Lourenco, o vale vai-se alargando (Fig. 21) e é
aqui que se pode encontrar a nascente termal de agua sulfdrica sodica — caldas de S&o Lourenco.
Estas aguas sulfurosas, minero-medicinais, a temperatura de 33° C, sdo adequadas para o tratamento
de doencas do aparelho digestivo, pele e reumatismo (Sousa e Pereira, 1988). Actualmente, embora

recebam um grande numero de pessoas ao longo do ano, principalmente no Verdo, estdo praticamente
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abandonadas. De facto, apenas existe um tanque e cinco
banheiras e ndo ha qualquer tipo de estrutura hoteleira ou

de restauracdo que sirva as pessoas, de forma a satisfazer
as necessidades de quem aqui se deslocam para receber \q, -
tratamentos. Assim, os utentes s&o obrigados a ir e vir no « 4 S
mesmo dia, ndo permanecendo no local mais do que o Fig_ﬂ.cmet@o da;;;;agem junto do apeadeiro

de S&o Lourenco.

tempo necessario.

Mais adiante surge o apeadeiro de Tralhdo, que praticamente passa despercebido, numa paisagem
ainda agreste e de vale encaixado. E um apeadeiro de reduzidas dimensées e, que tal como a maior
parte dos anteriores, se encontra muito degradado e sem qualquer tipo de ligacdo com a povoacao que

deveria servir.

Junto da estacdo da Brunheda, cuja povoacdo se

localiza na margem esquerda do rio, termina tro¢co mais
pedregoso e dificil da linha, os relevos tornam-se mais L iihadoia
reduzidos e mais macios (Fig. 22) e é uma zona =
Fig. 22 - Corte tipo da paisagem junto da estaco da Brunheda.
nitidamente xistosa onde se acentua a presenga dos

vinhedos (Silva, 2004). Perto desta estacdo existem as Caldas de Santa Maria Madalena que, ao
contrario do que se verifica em S&o Lourenco, foram recuperadas recentemente. De seguida tem-se 0
apeadeiro de Codecais que surge aproximadamente a 25 km da estagdo do Tua e esta a cerca de 2
km da povoacdo. Efectivamente, a partir daqui sente-se uma grande mudanga na paisagem, tudo

passa a ser mais verde e menos granitico.

Segundo Barbosa (s/d), na paisagem grandiosa da Terra Quente surge a estacao de Abreiro, estacéo
do escritor Trigo de Negreiros. Esta estacao encontra-se bastante distante da povoacédo que se localiza
na margem direita do rio Tua e onde existe uma ponte de cantaria, construida em 1760. Ap4s a ponte
de Vieiro situa-se a estacdo da Ribeirinha, junto da povoacédo que Ihe deu 0 nome, a qual se segue a
estacdo de Vilarinho. Nesta, a cerca de 37,6 km do Tua, o rio € transposto por uma ponte de pedra de

trés arcos.

Depois da ponte de Meireles, surge a estacdo do Cachdo, que serve um empreendimento construido
na década de 60 do século passado, para incrementar a producdo agro-industrial da regido
transmontana (Silva, 2004). O complexo agro-industrial, onde em tempos se produziram produtos como
mel, conservas e compotas, e onde actualmente apenas funciona um matadouro, situa-se no ponto em
que a estrada nacional comeca a subir para o planalto de Vila Flor (Viegas e Abreu, 1988). Quando se
chega ao complexo agro-industrial a linha afasta-se do rio e a saida desta povoacédo este corre ao
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longo de campos verdejantes, periodicamente cortados por acudes. Nesta zona existe uma barragem,
que se destina a aumentar a area irrigada. Assim, a partir desta estacdo o terreno torna-se mais plano,
a paisagem modifica-se tornando-se suave e mondtona, 0 rio apresenta margens mais largas e segue

um regime oposto ao do rio Douro, em que a parte mais tranquila € junto a foz (Fig. 23).

L Linha do Tua

Fig. 23 - Corte tipo da paisagem junto da estagdo do Cachéo.

E no ponto em que a linha de caminho de ferro transpde a curva de nivel dos 200 m que surge a
estacdo de Frechas. Esta fica junto da povoacdo, numa colina entre o rio e a estrada nacional e
assenta num moderno outeiro entre a via férrea e o rio (Pinto et al., 1997). A partir desta estacdo a
paisagem torna-se ampla e o rio corre sereno entre campos de cultivo, pomares, olivais, vinhas e
hortas (Fig. 24).
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Fig. 24 - Cultura de oliveira e vinha junto da estagdo de Frechas.

O apeadeiro de Latadas surge apds a passagem pela ponte da Ribeira da Carvalha e do tunel de
Frechas. Daqui ja se avista Mirandela, capital da Terra Quente, a linha vai-se afastando da estrada
nacional e os campos vao sendo revestidos por vinha e olival. Ao fim de cerca de 54 km chega-se
finalmente & estacdo de Mirandela, que se encontra no centro urbano da cidade. E junto desta
povoacao, situada no extremo limite da terra quente, que se juntam os rios Tuela e Rabacal dando

origem ao rio Tua.

A estacdo de Mirandela foi construida em 1887 e é a
mais importante da linha, com um edificio de uma
dimens&o pouco comum para uma linha de via estreita,
com 4 pisos e o telhado com as aguas muito inclinadas
e as chaminés de uma altura elevada (Silva, 2001). Do

lado interior da estacdo pode ver-se, junto do topo da

plataforma principal, o equipamento de toma de agua

Fig. 25 - Equipamento de toma de agua.
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(Fig. 25) que se destinava a fazer chegar a caldeira da locomotiva, a 4gua necessaria a producédo do
vapor (Ferreira, 1999).

Mirandela € uma povoagdo de origens romanas, que € vila desde o século XllI e cidade desde 1984,
encontra-se numa fértil planicie a 225 m de altitude, na margem esquerda do rio Tua, cuja area
envolvente € rica em pao, vinho, azeite e fruta. A economia da cidade centra-se, essencialmente, no
comércio e indUstrias alimentares, bem como construcéo civil (Oliveira, 1989). E uma cidade préspera e
em continuo desenvolvimento, em que o rio foi convertido a ponto de encontro de pessoas de todas as
idades. Assim, poder-se-a referir que Mirandela anima e integra-se no rio. Segundo Fernandes (1991),
esta cidade tem tido uma grande explosdo urbanistica e demografica devido a sua actividade

comercial, industrial e agricola.

E, assim, o fim de uma viagem espectacular que encanta pela grandiosidade e diversidade da
paisagem que envolve a linha do Tua. Efectivamente, ha sempre aspectos novos e diferentes para
observar ao longo desta linha de caminho de ferro. Outrora era possivel continuar a viagem até
Braganca e a paisagem, embora ndo possa ser apreciada da mesma forma, estéd & cada vez mais
deserta de gente e com 0s campos mais abandonados.

No Quadro VI.1 do Anexo VI apresenta-se um quadro resumo onde se descrevem sinteticamente
varias caracteristicas da linha e suas infra-estruturas, bem como das povoacdes que a linha atravessa.
Ainda neste Anexo, no Quadro VI.2, regista-se, a titulo de curiosidade, a toponimia de algumas das

povoacdes atravessadas pela linha em estudo.
4.3. |dentificacdo dos Utilizadores da Linha do Tua

A construgdo da linha de caminho de ferro do Tua assentou na ideia de ligar a rede ferroviaria de
Portugal com a de Espanha, o que contribuiu para o desenvolvimento das localidades, fomentou o
comércio e alterou 0 modo de vida das populacdes (Gregorio, 2004). Assim, esta linha foi criada para

satisfazer as necessidades das diferentes popula¢es que atravessa.

Actualmente, na linha do Tua o trafego existente € ndo s de caracter local como também turistico, isto
apesar da flexibilidade de horarios ser reduzida, na medida em que os comboios sdo pouco frequentes
e a maior parte das vezes ndo satisfazem as necessidades dos seus utentes. Na realidade o comboio
acaba por ser bastante utilizado pelas populag@es, principalmente por aquelas cujo unico meio de
transporte continua a ser o comboio e cujo acesso a esta¢do ou apeadeiro ndo é dificil. Efectivamente,
a época de maior afluéncia de pessoas € o Verdo, apesar das temperaturas elevadas que se fazem
sentir nesta altura do ano, muitos séo o0s visitantes que aproveitam as férias para tirar partido da beleza
que esta paisagem tem para oferecer (Fig. 26). Assim, € possivel verificar que existem varios tipos de
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utentes deste meio de transporte, desde criancas, que vao para a escola, a idosos que vdo ao médico
a Mirandela ou ao Porto. Para além destes utentes locais ha também aqueles que fazem a viagem por

motivos turisticos. Efectivamente, nos dias de hoje o comboio ja ndo serve como transporte de

mercadorias, apenas serve para transporte de pessoas.

Fig. 26 - Gentes da terra e turistas aguardando o comboio.

4.4. Problemas Existentes e Tendéncias Actuais

Nos ultimos tempos tem-se verificado uma grande reducdo do tr&fego em algumas linhas, como é o
caso da linha do Tua, o que se deve a muitas razdes, das quais se destaca a pequena procura
existente na area de influéncia do caminho de ferro, as condicdes de oferta, a grande degradacédo das
infra-estruturas e do material circulante que obrigam a uma reducdo da velocidade por razdes de
seguranca, a baixa densidade populacional, a distribuicdo da populagéo activa pelos sectores primario,
secundario e terciario, a ma articulagdo com as restantes redes ferroviarias, as estacdes afastadas dos
centros de procura e linhas desencontradas dos eixos de mobilidade predominante, aos tragados
sinuosos que diminuem a velocidade comercial, a falta de articulagdo com transportes colectivos
rodoviarios e transporte individual, e a inadequacéo de horarios (Amaral, 1996).

Se ndo houvesse algum interesse em manter a linha do Tua activa, de forma a servir as diferentes
populagdes, teria ocorrido um maior abandono das aldeias e 0 consequente empobrecimento de uma
regido rica em bom vinho, azeite e paisagens naturais de singular beleza, que permite retemperar a
mente e o espirito pois, viajar de comboio por este vale de escarpas pedregosas e socalcos cultivados,

é relaxante e permite e introspecc¢éo do mundo que nos rodeia.
4.4.1. Potencialidades ambientais e recursos naturais

Ao longo da linha de caminho de ferro do Tua é possivel constatar que existe uma grande
heterogeneidade paisagistica e ambiental gerada pela orografia, pelas linhas de agua e pela grande
diversidade de habitats. Existem, assim, espacos naturais de grande valor ecoldgico e paisagistico, de
grande biodiversidade e com particularidades ecoldgicas Unicas. Efectivamente, esta € uma zona de
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grandes potencialidades ambientais e de recursos naturais, bem como de elevado valor paisagistico e

cultural que representam oportunidades fundamentais no desenvolvimento da regiéo.

A paisagem onde a linha do Tua se insere apresenta boas condi¢Oes para a producdo de produtos de
qualidade, como o vinho, 0 azeite, horticolas, frutas, bem como boas condi¢des edafo-climaticas para a
florestacéo, essencialmente de folhosas. Como principais recursos naturais Figueiredo et at. (1997),
referem as aguas termais, a producdo de energia hidroeléctrica, a abundancia de recursos minerais,
granito e outras rochas. Para além disto, ao longo da linha existem aldeias com tradicdo, com
importantes valores culturais que podem constituir uma mais valia para a regiao, podendo mesmo

contrariar a visao exclusivamente polarizadora de hierarquia urbana que se tem vindo a acentuar.
4.5. Elementos a Destacar na Linha do Tua e na Area Envolvente

Ao longo da linha de caminho de ferro do Tua existem varios elementos que podem contribuir para a
valorizagdo da area de intervencdo. De facto, para além dos apeadeiros e das estacdes, que se
inserem na linha de acordo com as caracteristicas do terreno e que sdo o elo de ligacdo entre a
populagdo e o caminho de ferro, existem também outros elementos a destacar como azenhas,
depositos de agua, pontes em ferro, tuneis que penetram pela montanha e muros de suporte onde a
linha assenta.

De uma maneira geral, as estagbes e apeadeiros
existentes ao longo da linha do Tua estdo muito
degradadas, praticamente abandonadas. Apenas é
excepcdo a esta situacdo a estacdo do Tua que se
encontra mais ou menos bem conservada, nela
funcionando um pequeno “museu” (Fig. 27) com

algumas fotografias alusivas a importancia histérica que

esta linha e a do Douro tiveram em tempos passados. Fig. 27 - "Museu” da estacdo do Tua.
No entanto, junto da estacdo do Tua existe um pequeno
estaleiro, onde se encontram algumas locomotivas
antigas que estdo degradadas por se encontrarem
praticamente abandonadas (Fig. 28).

O apeadeiro de S&o Lourenco apesar de ndo se
encontrar degradado esté& encerrado, 0 que é devido a

demolicdo do antigo edificio, na sequéncia de uma

Fig. 28 - Comboios abandonados no Tua.

politica que previa a destruicdo de vérias estagdes da
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linha do Tua, mas apés a reivindicagdo das autarquias pelo sucedido voltou
a ser construido (Lopes, 2004). No entanto, as caracteristicas do edificio
original ndo foram respeitadas e houve um grande patriménio cultural que se
perdeu e do qual apenas restam alguns vestigios que por ali ficaram e que

vao sendo levados por quem la passa (Fig. 29).

Para além do que ja foi referido é também importante ter em atencéo que,

em algumas povoacdes que a linha atravessa existem mais valias que, néo e :
Fig. 29 - Restos da estacéo
devem ser descuradas e que nos dias de hoje nada se tem feito para se tirar de Sdo Loureno.
partido da sua existéncia. E o caso da povoagdo de S&o Lourenco, onde existem umas termas que
praticamente ndo estdo exploradas e onde ndo existe qualquer tipo de infra-estrutura que possa servir
os utentes. Um outro exemplo no Cach&o onde deveria funcionar um complexo agro-industrial e que se
encontra praticamente abandonado, apenas funcionando o matadouro. Este complexo de grandes

dimensdes contribui para um grande impacto na paisagem e praticamente ndo tem qualquer utilidade

nos dias que correm (Fig. 30).

Fig. 30 - Complexo agro-industrial do Cach&o.
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5. PROPOSTAS DE INTERVENCAO

O progressivo encerramento e abandono de linhas de caminho de ferro tem tido consequéncias ndo so
para a paisagem, como também para as proprias povoagdes que eram servidas por estas linhas e que
ficam mais isoladas. Assim, € importante determinar qual o melhor uso a dar aos terrenos ocupados
por linhas desactivadas, para que a rede ferroviaria se adeque aos trafegos actuais e previsiveis. Para
isto deve realizar-se um levantamento da acessibilidade rodoviaria dos aglomerados populacionais
servidos pelo caminho de ferro, e analisar as implicagdes socio-econdmicas do seu encerramento ou

revitalizagdo para as populacoes.

Os meios de transporte sao muito importantes na correcgao de assimetrias regionais, no estimulo as
actividades econdmicas e no intercambio cultural, econdmico e social entre povos e regides, bem como
no desenvolvimento social das populacfes (Silva e Silva, 2004). O comboio ndo € excepcéo e foi
gracas a ele que povoacdes distantes se aproximaram e que hoje devido ao encerramento de muitas
linhas estdo novamente isoladas. Efectivamente, tem-se verificado um sucessivo encerramento de
linhas de caminho de ferro e nada se tem feito para continuar a assegurar 0S Servicos minimos
necessarios ao desenvolvimento dessas povoacdes, que parece estarem cada vez mais longe do
mundo. Assim, deu-se aos seus habitantes a possibilidade de se aproximarem e de comunicarem com
mais facilidade e rapidez e, com o encerramento das linhas de caminho de ferro, é-lhe retirada esta
pequena regalia e necessidade. Um bom exemplo deste problema na linha em estudo € a povoacao de
Amieiro (servida pela estacdo de Santa Luzia) que se encontra praticamente isolada. De facto, para se
manter a ligacdo com o0 mundo exterior tem de ser atraves de carro, televisao, “internet” ou do comboio,
e este Ultimo, durante o Inverno, € praticamente impossivel de ser utilizado, dado que os seus
habitantes para utilizarem este meio de transporte tém de recorrer a um passadico improvisado sobre o
rio Tua que ndo é transposto quando o caudal do rio aumenta. Todas as infra-estruturas que existiram,
para as pessoas atravessarem o rio e poderem “apanhar” o comboio, actualmente ndo estdo em
funcionamento, o teleférico deixou de ser seguro e a ponte ja ndo existe pois, com o tempo, acabou por

cair e ndo voltou a ser reconstruida.

Depois do encerramento das linhas de caminho de ferro é importante saber que rumo lhes dar, assim
sendo, depois de desactivadas, a CP deve estabelecer protocolos com as cdmaras dos concelhos que
a linha atravessa, para que o terreno passe a ser de uso camarario (Amaral, 1996). De facto, as linhas
podem ser transformadas em caminhos pedonais ou para ciclistas, por exemplo, e desta forma s&o
criados novos postos de emprego e reduzem-se os focos de pobreza e de marginalidade, permitindo

também fixar a populagéo existente ou até mesmo atrair novos membros para a povoacdo. Para além
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disto, esta infra-estrutura ndo é deixada ao abandono e desta forma vai continuar, de maneira diferente

a fazer parte da memaria das gentes que ali vivem e que por ali passam.

Embora uma das possibilidades de revitalizagdo de &reas, como a linha do Tua seja a sua
desactivacdo e, consequente, transformacdo em ecopistas (caminhos pedonais, percursos para
ciclistas, trilhos para cavaleiros, caminhos para pessoas de mobilidade limitada, etc.), ndo se
considerou que esta fosse a melhor opgdo para a area em estudo. Efectivamente, esta € uma linha de
grande beleza e raridade natural, que deve continuar a ser contemplada e apreciada do comboio, pois
é ele que mantém viva a possibilidade de se poder tirar partido de tdo magnifica paisagem. Com a
transformacdo deste troco de linha de caminho de ferro numa ecopista corre-se 0 risco de ocorrer o seu
total abandono, uma vez que, mesmo com o comboio em funcionamento, € uma possibilidade cada vez
mais provavel. Efectivamente, em quase toda a extensdo do trogo em estudo, as povoacgdes ficam
longe e 0 acesso a maior parte das estacdes € dificil, e se o comboio ainda é, nos dias de hoje, um
motivo para se deslocarem até aqui, se ele deixar de funcionar esta infra-estrutura deixa de ter

qualquer importancia e razao de ser.

Uma das principais razdes que pode contribuir para o abandono da linha de caminho de ferro do Tua,
no caso de ser transformada em ecopista, € o facto da regido onde a linha se insere ser de extremos,
onde as temperaturas quentes sdo insuportaveis no Verdo e as temperaturas frias do Inverno ndo
convidam a passeios ao longo de uma estrutura como esta. Para além disto € uma paisagem, onde 0
ser humano implantou uma linha que € considerada um dos mais notaveis trabalhos de engenharia e
que por isto ndo se deve dissociar do comboio, como meio de transporte de passageiros e, como forma
de servir as populacOes. Efectivamente, se 0 comboio estiver em funcionamento durante todo o ano e
se este se articular com as necessidades da regido pode-se rentabilizar muito mais qualquer

interven¢do que seja proposta para a linha em estudo.

Em todos os paises do mundo o turismo esta na ordem do dia, e 0s locais onde existem aspectos para
admirar procuram ser noticia. Em Portugal muito se tem
feito na area do turismo, mas ndo se tem falado o
suficiente de alguns locais importantes (Coutinho,
2004), como o caso da linha do Tua. No caso desta
linha, a paisagem tem de ser o argumento mais forte do

servico de "turismo ferroviario" (Fig. 31), de forma a

justificar a necessidade de manter esta estrutura em

Fig. 31 - Paisagem que deslumbra.

funcionamento.
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5.1. Propostas para a Linha do Tua

Uma paisagem como a existente ao longo da linha do Tua
tanto pode ser contemplada do comboio, como do seu exterior,
e de certo que o que se pode ver é diferente (Fig 31). Para
além disto a envolvente a linha pode ser vista a um outro ritmo,

0 que pode constituir uma mais valia para a revitalizacdo da

area de intervencdo. Assim, a viagem tanto pode ser feita de
comboio, como de carro ou de camioneta ou até mesmo a pé,
0 que h& para visitar e para ver é diferente e com belezas

incomparaveis.

A revitalizagdo da linha do Tua passa pela criagdo de

diferentes rotas de turismo, bem como a sua integracdo em .
Fig. 32 - Paisagem de dentro e de fora do
rotas ja existentes. De facto, as rotas sdo uma variedade de comboio em Frechas.

percursos que permitem conhecer o territério por dentro, a forma como os habitantes modelaram a
paisagem, através das actividades que ai se desenvolvem, bem como as evolugbes que a vao
marcando. As rotas destinam-se a pessoas com interesses diferentes e os atractivos destas
comportam um potencial turistico e cultural de valor elevado e respondem a algumas das probleméticas
que se fazem sentir nas zonas rurais, como a insuficiéncia de placas indicativas de determinados sitios
ou percursos, das principais estradas de acesso ou dos principais locais que interessa preservar

(Cavaco, 2004).

A grande variedade de manifestacfes de cultura da regido onde a linha do Tua se insere, como a
danca, gastronomia, masica, literatura popular e medicina caseira, tém despertado a curiosidade dos
visitantes das aldeias e vilas de Portugal e sdo motivo de interesse e curiosidade. De facto, muitas
vezes 0s visitantes desconhecem, o que visitar, onde ficar, 0 melhor percurso a efectuar bem como
outras informagdes. Assim, é importante apresentar propostas interessantes de actividades a
desenvolver no campo do turismo, artesanato, producdo e da propria paisagem. Estas propostas
devem-se centrar em aspectos do desenvolvimento social, econdémico e cultural das comunidades
rurais. Isto pode transformar-se em elementos fundamentais para a revitalizacdo destas regioes e deve
contar com o envolvimento das comunidades locais, de forma a que estes instrumentos proporcionem a
valorizagdo da auto-estima das populagOes das zonas rurais e constituam, para 0s seus visitantes, a
possibilidade de descoberta da diversidade cultural, da qualidade de vida, da riqueza das nossas
paisagens €, sobretudo, do inestimavel valor das nossas gentes, culturas e identidades.
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Poucos sdo os territorios que aliam um conjunto t&o significativo de elementos de atrac¢do. A natureza
e a paisagem, marcante e diversificada, o patrimonio arquitectonico dos centros urbanos e rurais, a
qualidade dos produtos agricolas (azeite, vinho, fumeiro, carne, queijo), a excelente gastronomia, a
animacdo cultural e desportiva, sdo motivos mais do que suficientes para a descoberta da regido

através da estada durante muitos fins-de-semana e férias.
5.1.1. Integracdo da linha do Tua em rotas existentes

Ao longo do rio Douro, existem algumas infra-estruturas que contribuem ou podem vir a assumir um
importante papel no desenvolvimento da regido. Assim, pretende-se que estas infra-estruturas
existentes sejam alargadas a linha do Tua, para que 0s visitantes fiquem a conhecer um pouco mais do

interior da regido transmontana.
5.1.1.1. Rota do desenvolvimento

Esta rota tem a finalidade de por em evidéncia muitas das potencialidades das zonas rurais, dando
visibilidade a aspectos notaveis do patriménio arquitectonico, cultural e paisagistico do Norte do pais.
Inclui um conjunto de informagdes sistematizadas, muitas vezes desconhecidas, para 0s que desejam
conhecer melhor as zonas rurais e usufruir das suas vantagens ambientais, paisagisticas e culturais.
Também divulga um conjunto de actividades e aspectos interessantes, ao nivel recreativo, lazer,
cultural e literario (Cavaco, 2004). Pode ser integrada na linha de caminho de ferro do Tua na medida
em que as povoacOes servidas por este trogo apresentam estas caracteristicas para oferecer aos
visitantes. Pretende-se assim, incentivar o desenvolvimento da regido onde a linha se insere, através

de um investimento na divulgagdo do patrimdnio que existe nesta area para oferecer.
5.1.1.2. Rota gastronémica

E uma viagem pelas historias, pelo patriménio dos “saber-fazer”, pelas culturas “alimentares”, mas
também pelos encontros que se véo fazendo, com a chegada de novos habitantes e de outros modos
de fazer. O tempo para estar, uma paisagem que convida a saborear plenamente, mobilizando todos
os sentidos, € uma cozinha que nédo se dissocia do seu meio, pelo contrario, inspira-se nele (Cavaco,
2004). Efectivamente, a regido onde a linha do Tua se encontra é de grande riqueza gastronémica e,
consequentemente, impossivel dissociar o prazer de um espectacular passeio, do de uma refeicdo com
0s sabores tipicos transmontanos, uma vez que a riqueza, diversidade e qualidade da gastronomia
portuguesa tem uma forte relacdo com as identidades territoriais do nosso pais, 0 que a torna num
verdadeiro patriménio cultural e social. De facto, a manuten¢éo e divulgacdo do receituario tradicional

pode ser um instrumento importante para o desenvolvimento rural, dada a incorporagéo de produtos
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tradicionais e/ou matérias-primas locais ou enddgenas, pois estes produtos concorrem para a

valorizagdo do patriménio rural e cultural, para a fixagdo e para a manutencéao de populacdes locais.
5.1.1.3. Rota dos vinhos

Esta é uma rota que deve existir ao longo de todo o0 ano. No entanto, € em Setembro que o Douro
celebra o ritual das colheitas ou vindimas. E extraordinario visitar o Douro nesta altura do ano, pois
representa conhecer por dentro a alma do povo duriense. O vinho € fruto de um trabalho arduo,
executado pela arte e forca de muitos bracos dos homens do Douro que, com cesto as costas,
peregrinam por entre os socalcos das majestosas encostas vinhateiras. Assim, com esta rota pretende-
-se, ndo sO que os visitantes provem os diferentes vinhos produzidos nas quintas, como também
conhegam 0s usos e costumes da época da vindima. Desta forma € importante alargar esta rota, que
existe junto ao rio Douro, a area envolvente a linha do Tua, na medida em que esta também é uma

regido marcada pela tradicdo da vindima.
5.1.1.4. Rota ferroviaria

Com esta rota pretende-se estabelecer a ligacdo entre a linha de caminho de ferro do Douro com a do
Tua, a semelhanca do que era efectuado no inicio do século passado, apresentando-se no Anexo VII -
Proposta P1 uma representacdo esquematica desta rota. Por sua vez esta rota deve ser integrada nas
outras rotas propostas, servindo como meio de transporte, permitindo uma melhor articulagdo entre
rotas. Efectivamente, entre Maio e Outubro de cada ano, verifica-se um aumento do nimero de utentes
(nacionais e também estrangeiros) na linha do Douro para viajar num comboio movido a vapor ou néo
(Fig. 33) e para contemplar a paisagem do vale do rio Douro, Patriménio Mundial da UNESCO (Silva,
2001). Assim, os visitantes podem aproveitar e tirar partido da paisagem magnifica, que a linha do Tua
lhe pode oferecer, apeando-se do comboio que circula na linha do Douro e entrando numa carruagem
da linha do Tua. No entanto, para incentivar esta rota, € necessario, ndo so a divulgacdo da propria
linha de caminho de ferro do Tua, como também chamar a atencéo para os seus pontos de interesse,

OU Seja, SA0 necessarios argumentos para que o visitante se sinta motivado a efectuar a viagem num

comboio que circula numa linha de via estreita.

Fig. 33 - Viagem a vapor (foto de Manuel Ribeiro) e em comboios recentes.
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Também € importante mostrar a importancia que os caminhos de ferro tiveram para o desenvolvimento
da regido, o que pode ser efectuado através de uma cuidadosa apresentacdo de pecas e elementos
representativos, ndo s6 do ambiente de trabalho oficinal como a carpintaria, tornos, caldeiras e
compressores, como também de outros espacos ferroviarios, a estacdo, a bilheteira, a sala de
despachos e a passagem de nivel, vigiada por uma zelosa guarda trajada com a indumentaria da

década dos anos 40.

Na viagem ao longo da linha de caminho de ferro do Tua para além
do moderno metro adquirido pela Camara Municipal de Mirandela,
propdem-se que se voltem a utilizar os antigos comboios a vapor
(Fig. 34), de forma a tornar a viagem ainda mais espectacular. Na
Proposta P1 do Anexo VII encontra-se a recriacdo de uma viagem
feita num comboio a vapor que pretende ilustrar 0 que seria uma
viagem nos tempos em que 0s comboios eram movidos a vapor.

Com esta proposta ndo se pretende desactivar os comboios

modernos, até porque sao importantes para satisfazer as

necessidades das populagbes, na medida em que o comboio a Fig. 34 - Comboio a vapor na linha do Tua
(Foto de Manuel Ribeiro).

vapor ndo assegura rapidez nem comodidade. Assim, 0 objectivo desta proposta € que sejam

organizadas viagens com 0s comboios antigos, nas épocas de maior afluéncia.
5.2.1.5. Rota das amendoeiras em flor

Esta € uma rota que existe actualmente na linha do Douro e que se propde que se alargue a do Tua,
uma vez que ao longo deste trogo de caminho de ferro, também, € possivel apreciar a beleza dos
campos quando as amendoeiras estdo em flor (Fig. 35).
Esta é uma rota que so podera funcionar durante os
meses de Fevereiro e Marco, mas a beleza da
paisagem nesta época do ano justifica ndo s6 a
existéncia desta rota, como também o seu alargamento

a linha do Tua. Efectivamente, esta € uma altura do ano

em que um grande namero de plantas se encontra em Fig.35-Amoiras em flor (www.1000imagens.com).
flor logo, deve-se chamar a atencdo para outras espécies, como as cerejeiras que, tal como as
amendoeiras, também se encontram em flor nesta altura do ano. S&o indmeras as espécies que

contribuem para dar vida a uma paisagem onde predominam os tons cinzentos do granito.
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5.1.2. Integracéo da linha do Tua em novas rotas

Para além de se tirar partido de rotas existentes actualmente e que ao serem alargadas a linha do Tua,
se procura contribuir para minimizar alguns dos problemas que afectam a regido, também se
considerou importante criar novas rotas, de forma a introduzir alguma novidade e a chamar a area de
intervencdo diferentes tipos de visitantes. Efectivamente, cada pessoa tem 0s seus gostos,
necessidades e as suas curiosidades, e com os diversos tipos de rotas pretende-se “chegar” a todos

aqueles que se deslocam a regido para a conhecer.
5.1.2.1. Rota das quintas

O predominio das actividades agricolas e a paisagem moldada pelo ser humano sdo caracteristicas

indissociaveis de uma zona que aposta em mostrar o que tem de melhor e que os homens, ao longo

dos séculos, teimaram em acarinhar. Com esta rota pretende-se o «_'.‘-"‘ — R
dar a conhecer 0s usos e costumes tradicionais nas quintas nao ' .
s6 do Douro, como também das que se encontram ao longo da
linha de caminho de ferro do Tua (Fig. 36). Desta forma da-se a
conhecer a agricultura tradicional e moderna, ou seja, a evolugao
que se tem vindo a verificar nesta actividade econdmica. E,
também, importante mostrar a importancia que o caminho de
ferro, nomeadamente a linha do Tua, teve no desenvolvimento Fig.36-it junto da foz do Tua.
desta actividade e qual o seu papel na sociedade dos dias de hoje. Assim, o visitante pode aproveitar
para fazer a viagem e apreciar os diferentes tipos de paisagem, bem como a agricultura que se pratica.
Na Proposta P2 do Anexo VII apresentam-se esquemas com as quintas, onde é possivel a realizacéo
destas interaccOes, e com a indicagdo das quintas existentes ao longo da linha em estudo que podem

vir a fazer parte desta rota.
5.1.2.2. Rota das aldeias tipicas

Com a rota das aldeias tipicas pretende-se chamar a atengdo para a necessidade de divulgacdo e
recuperacdo das aldeias que a linha de caminho de ferro do Tua atravessa, de acordo com as
tipologias arquitectdnicas tradicionais. Assim, 0s visitantes poderao ter um contacto directo e realista de
como eram as aldeias antes da emigracdo, que teve um forte impacto, principalmente no que diz
respeito a arquitectura. Para além disto também tem em vista a criagdo de percursos por algumas
casas tradicionais, onde se podem mostrar as tradicdes antigas, como a decoracao interior das casas,
os tipos de roupas usadas pelas pessoas, 0s habitos alimentares e as tarefas nas diferentes épocas do

ano. Tem, também, em vista a recuperagéo de casas tradicionais impulsionando-se a construcao civil
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a fixagdo da populacéo. Deverdo também ser tomadas medidas de forma a evitar o desordenamento

do territdrio que se verifica no pais e que nos Gltimos tempos se tem vindo a agravar.
5.1.2.3. Rota da natureza

A rota da natureza destina-se, essencialmente, aos amantes da natureza, uma vez que tem por base a
realizacdo de percursos pedonais, onde se convida o visitante a esquecer o “stress” do dia-a-dia dos
grandes centros urbanos. Estes percursos ndo serdo apenas realizados a pé, a maior parte deles tirara
partido da existéncia da linha de caminho de ferro do Tua, para que o visitante seja levado até ao ponto
de partida do percurso. Pretende-se, assim, conseguir uma articulagdo entre o prazer de andar a pé e
de comboio. Além disso, o visitante tem a possibilidade de ver a paisagem de duas formas diferentes e
a dois ritmos distintos, 0 que pode despertar alguma curiosidade até mesmo nos que ndo gostam de
exercicio fisico, podendo despertar novas sensacoes,
motivacOes e belezas. Na Proposta P3 do Anexo VI
sugerem-se alguns percursos, que foram tragados tendo
sempre em consideragdo a importancia das povoacdes
que a linha atravessa e 0 que cada uma delas pode
oferecer, bem como no facto de grande parte das vezes

ja existirem caminhos pedonais que apenas necessitam _
de uma pequena manutencdo para serem novamente Fig. 3 - Caminho pedonal, sem manutengzo,
utilizados com seguranga (Fig. 37). Os percursos que Sa0 propostos no anexo, sdo apenas alguns
exemplos pois, podem ser tragados outros, para além do facto dos proprios percursos terem uma
grande flexibilidade, ou seja, ndo precisarem de ser cumpridos rigorosamente.

Para a realizagdo destes percursos € necessario alguma preparacao fisica na medida em que esta €
uma regido muito adversa, ndo s6 no que diz respeito ao clima, como também a natureza do proprio
tracado do percurso. Efectivamente, € uma regido de declives muito acentuados e muito embora 0s
percursos sejam tracados de acordo com caminhos pedonais j& existentes, muitas vezes estes tém
declives acentuados, o que torna dificil a caminhada. A época mais aconselhada para a realizacéo

destes percursos € o Outono e a Primavera, pois o Inverno é muito frio e 0 Verdo muito quente.

Esta € uma forma de conhecer uma regido em que é necessario um bom calcado e muita agua. Para
0S mais arrojados e 0s que pretendam ficar mais tempo por estas bandas existem algumas zonas,

onde é possivel pernoitar por precos bastante acessiveis, inclusive alguns parques de campismo.
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5.1.2.4. Rota dos desportos

A regido onde a linha do Tua se insere é favoravel a realizagcdo de desportos como BTT, asa delta,
motas de agua, parapente, canoagem, equitagdo, escalada, montanhismo, orientacdo, “paintball’,
paraquedismo, “rappel”, “slide”, pesca, etc. Com a rota dos desportos pretende-se uma articulagéo

entre o0 gosto pelo desporto e pela natureza, tirando partido das mais valias existente na regiéo.

Alguns dos percursos pedestres criados na rota da natureza podem, também, ser praticados em BTT,
na medida em que estes foram criados pensando nos caminhos existentes, ou seja, SA0 percursos que
podem ser efectuados a pé ou de bicicleta todo o terreno, mas sera necessario que o comboio possa
transportar as bicicletas. Relativamente aos desportos aquaticos pretende-se tirar partido da presenca
do rio, que apesar de ndo ser navegavel, permite a pratica deste tipo de desportos em algumas zonas,
como é o caso da zona do Cachdo, Latadas, Frechas e Mirandela. O parapente e a asa delta séo
desportos que necessitam de pontos altos para serem praticados e esta € uma regido com
caracteristicas propicias a esta pratica desportiva, ndo s6 em algumas zonas junto a linha, como
também noutros pontos altos da regido, como € o caso do Santuério de Nossa Senhora da Assungao.
Existem ainda outros desportos que podem ser praticados sendo apenas necessario avaliar quais 0s
melhores locais, de acordo com o tipo de modalidade que se pretende. Na Proposta P4 do Anexo VI
apresenta-se um quadro, onde se indicam quais 0s melhores locais para se praticarem 0s Varios

desportos, ndo sé ao longo da linha como também na sua envolvente.
5.1.2.5. Rota das quatro esta¢des

A rota das quatro estacdes pretende tirar partido da existéncia da linha de caminho de ferro, na medida
em que a paisagem onde este troco de linha se insere, para além de ser muito diversificada ao longo
de todo o percurso, também varia de acordo com as estacdes do ano. Efectivamente, enquanto que
durante a Primavera se pode observar a beleza das amendoeiras e cerejeiras em flor e o contraste
forte dos verdes, no Outono o verde mistura-se com os tons dourados e avermelhados da vinha,
conferindo a paisagem uma beleza Unica e inegualavel. Por outro lado, os Invernos muito frios, por
vezes chega mesmo a nevar em algumas zonas, contrastam com os VerGes quentes, quase
sufocantes e insuportaveis. Assim, pretende-se que quem visite a linha do Tua nédo o faca s6 uma vez,
pretende-se que repita a experiéncia pelas diferentes épocas do ano e que tenha sempre um motivo

para voltar.
5.1.3. Integragdo com outras infra-estruturas

Ao longo do rio Douro existe actualmente um passeio de barco (Fig. 38) muito conhecido que
geralmente parte do Porto e pode ir até a fronteira de Portugal com Espanha. Pretende-se assim dar a
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conhecer este magnifico Patriménio Mundial que muito
tem contribuido para o desenvolvimento da regido. Esta
viagem pode durar um ou mais dias, de acordo com o
tempo que se pretende focar nas diferentes povoagdes
junto ao rio e também de acordo com as possibilidades

economicas. No entanto, o importante é ficar a conhecer

”~

a beleza desta paisagem, onde desde muito cedo o i
homem tem vindo a intervir de forma sustentavel e Fig. 38 - Barco de cruzeiro no fio Doro.

equilibrada.

A viagem ao longo do rio Douro tanto pode ser realizada de barco na ida e na volta, como pode haver
uma interface entre o barco e o comboio, na medida em que ambos os meios de transporte tiveram
uma forte influéncia no desenvolvimento da regido. Pretende-se que 0s visitantes que fazem a viagem,
de barco ou de barco e comboio, possam também visitar a Terra Quente transmontana, € para iSso
tenham de recorrer a linha do Tua apresentando-se na Proposta P5 do Anexo VII um mapa, onde se
representa a articulagdo entre a viagem de barco e a viagem de comboio. Esta viagem magnifica de
barco, que ja existe e que assume uma grande importancia no turismo em Portugal, e a viagem da
linha de caminho de ferro do Tua tem como objectivo dar a conhecer novas paisagens, novas culturas
e tradigdes, pretendendo-se também “chamar” os visitantes a descobrirem e a terem mais curiosidade

para o interior do pais.
5.1.4. Outras propostas

Uma outra maneira de valorizar e de tornar mais dindmica a linha em estudo € através da criacao de
percursos de fim-de-semana. Com estes néo se pretende que os visitantes fiquem a conhecer a regido
ao pormenor, mas que fiquem com uma ideia geral do que podem usufruir. Assim, o visitante podera
optar por algumas das rotas propostas, bem como por algumas das actividades existentes, penetrando
numa zona onde ainda existe muito para dar, ndo s6 do ponto de vista da natureza, como também
humano. Estes percursos para além de terem de se articular com as infra-estruturas existentes podem
também integrar-se em trés miradouros propostos para os concelhos que a linha atravessa,
assinalando-se na Propostas P6 do Anexo VII os melhores locais, bem como algumas fotografias com
a paisagem a desfrutar. Para além de outras infra-estruturas, € necessario que estes miradouros

tenham painéis informativos, ndo so sobre a regido, como também sobre a propria paisagem.

Também devem ser criados parques de campismo integrados na paisagem, no minimo um por
concelho, de pequena dimensdo, devendo garantir os servicos e as condi¢ces necessarias a quem

pretende passar uma ou mais noites numa paisagem invulgar e usufruir daquilo que tem para oferecer.
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Ao longo do rio Tua existem azenhas que estdo completamente abandonadas e muito degradadas. De
facto, estas estruturas podem desempenhar um papel importante na valorizacdo da area de
intervencéo se forem recuperadas e integradas na linha, como um elemento a visitar. Na Proposta P7
do Anexo VII apresentam-se fotografias destas azenhas, bem como da &rea envolvente. Também se
considera importante a criagdo de parques de merendas junto as azenhas, aproveitando o espelho de
agua formado e tendo por objectivo a articulagdo entre o prazer de passar um dia ao ar livre e a
aquisicdo de novos conhecimentos. Assim, tanto as azenhas como 0s proprios parques de merendas
devem estar devidamente equipados e ter as condi¢Oes indispensaveis para que as funcdes a que se
destinam sejam devidamente desempenhadas. As proprias azenhas poderiam funcionar como um
museu vivo recreando a moagem de séculos passados e subsequentemente fonte de conhecimento

ndo s6 para visitantes, mas também para a propria juventude local em idade escolar.

Propde-se também a implementacdo de um Sistema de Interpretacdo Auténomo (Fig. 39), constituido
por uma PDA com sistema de GPS incorporado e que tem por finalidade guiar o visitante por percursos
de interpretacdo definidos, onde a informacdo € apresentada de forma automética. Assim, o sistema
tem de detectar a posicdo do utilizador e decidir qual a informacé&o a apresentar para as localizacdes
especificas. Efectivamente, tendo em atengdo que a &rea de intervencdo é muito vasta e é facil
percorrer varios quildmetros de percursos pré-definidos, a solucéo tradicional dos guias humanos pode
ser muito dispendiosa e até mesmo inviavel. Desta forma, a melhor opc¢ao seria recorrer a este sistema
de guias portateis, para além do facto das novas tecnologias poderem contribuir para uma motivacao
adicional na escolha dos locais a visitar.

Caracteristicas:

-movel;

- peso reduzido;

- facil de operar e substituir;

- com vantagem sobre o tradicional guia humano logo, o sistema deve
ser capaz de apresentar os diferentes tipos de contetidos multimédia,

como imagens estéaticas, video, ficheiros audio (narrador, sons animal,
etc.) e as correspondentes funcionalidades de navegagao;

Tipo de utilizadores:
- 0s criadores dos percursos interpretativos, responsaveis pelos
contetidos multimédia;
- 0 visitante que utiliza o dispositivo mével;

Considerando as caracteristicas dos utilizadores tem uma solucao
cliente-servidor, com duas aplicagdes complementares:
- uma de backoffice, com uma aplicagdo "web”, instalada num servidor e
acessivel através de um web browser, depois da necessaria autenticagao,
e que implementa todas as funcionalidades necessarias para a criagéo de
percursos tematicos;
- outra, responsavel pela deteccédo da posicdo do utilizador e apresentagdo
formatada dos conte(idos multimédia;

Fig. 39 - Sistema de Interpretagdo Auténomo (www. ccg.pt).
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Estes aparelhos devem estar disponiveis em algumas estacfes e apeadeiros ao longo da linha de
caminho de ferro. A sua aquisi¢cido implica um grande investimento e para que ndo ocorra 0 Seu
desaparecimento s6 deverd ser entregue ao Vvisitante mediante uma caugdo, funcionando
simultaneamente como uma medida de proteccdo pessoal, atendendo a que o sistema de GPS
incorporado permite a localizagé@o do utente no caso de se ter perdido. Com o Sistema de Interpretacdo
Auténomo o visitante ndo so fica autbnomo e a conhecer toda a informacao disponivel, como também
podera ser informado das actividades de que podera usufruir, bem como de outras actividades que
podera realizar, desde que haja uma articulacdo com as propostas ja apresentadas. O prdprio comboio
podera apresentar um sistema semelhante, de forma a que conforme a viagem se vai desenvolvendo,

0 visitante vai sendo informado dos pontos de interesse da regido, bem como do seu valor paisagistico.

E importante restabelecer a
passagem entre 0 Amieiro e a
estacdo de Santa Luzia para que
0s habitantes e o0s turistas
possam usufruir desta ligacao.

7

N80 é necessario a criagdo de

Fig. 4 - Exemplos de pontes possiveis para ligar Amieiro a estacédo de Santa Luzia.
uma ponte muito dispendiosa, mas é importante que se integre devidamente na paisagem.

E também necessario proporcionar a utilizagio da linha do Tua as escolas, podendo ser realizadas
visitas de estudo de acordo com 0s niveis etérios, bem como acg¢bes de sensibilizacdo relativas aos
problemas que afectam a nossa sociedade. E importante realizar accdes de formag&o vocacionadas
para a paisagem, na medida em que uma problemética que tem vindo a afectar as nossas sociedades,
e com tendéncia a agravar-se, € a falta de educacéo e sensibilizagdo ambiental por parte dos cidad&os,
projectistas e gestores, 0 que contribui para uma degradacdo constante da paisagem. Os cidaddo
devem ser alertados para o0 caos em que vivem, de forma a que o discurso de organizacdo da
paisagem deixe de ser desconhecido e passe a fazer sentido para todos. Como uma das finalidades do
trabalho € a interpretacdo da paisagem, serd fundamental que através destas accdes de formacéo
sejam dados os conceitos base de forma a sensibilizar as varias geracfes e leva-las mesmo a

questionar o0 caos em que vivem no seu dia-a-dia.

Uma outra forma de dinamizar e cativar o interesse pela linha do Tua € através da realizacdo de
concursos e projectos em varias areas. Podem também ser criados “ateliers” onde poderdo ser

ministrados cursos relacionados com a gastronomia, agricultura bioldgica, fotografia e pintura.

E também importante a divulgaco dos produtos caracteristicos da regido, sendo fundamental a venda
de artesanato e produtos caracteristicos como mel, vinho, azeite, enchidos e p&o. Esta venda podera
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ser efectuada em algumas esta¢des e apeadeiros, desde que sejam criadas as condi¢cdes minimas.
Esta é uma forma de reduzir o abandono a que as estacdes e apeadeiros da linha de caminho de ferro
do Tua tém estado sujeitas nos ultimos tempos e de revitalizar as povoacdes servidas pela linha.
Assim, é necessario haver uma requalificagdo tanto das estagcdes como dos apeadeiros existentes ao
longo da linha do Tua, isto com o intuito de reduzir o estado de abandono e degradacéo a que tém
estado sujeitos, nos ultimos tempos. Na Proposta P8 do Anexo VII apresentam-se algumas imagens
que pretendem ser exemplo do que se poderd vir a fazer, para além disto, também € indicado como as

estacOes e apeadeiros devem ser equipados de forma a servir os utentes da linha em estudo.

Na proposta P9 do Anexo VII apresentam-se alguns exemplos do tipo de mobiliario que pode ser
utilizado nas varias infra-estruturas que foram propostas ao longo do presente trabalho,

nomeadamente, nos miradouros, parques de campismo e parques de merendas.
5.2. Divulgacéo da Linha do Tua

Para a divulgacdo da linha de caminho de ferro do Tua propde-se a criacdo de um desdobrével ou
brochura, apresentado na Proposta P10 do Anexo VII, que mostra ndo s6 as caracteristicas da linha,
como também os possiveis locais que se podem visitar e quais as actividades que se podem encontrar
na regido, nomeadamente as rotas propostas. Esta publicagdo deve estar disponivel nas agéncias de
turismo e nas estacdes e apeadeiros mais importantes. Também deve ter por finalidade contribuir para
a interpretacdo da paisagem no decorrer da viagem ao longo da linha do Tua, de forma a que o

visitante possa usufruir da paisagem que envolve esta infra-estrutura.

Uma outra forma de divulgar a linha do Tua € através da elaboracao de um “video/DVD” que devera ser
apresentado em algumas estacdes e apeadeiros, tendo por objectivo envolver o visitante e de o levar a
querer conhecer a linha entre Tua e Mirandela. Um viajante ao entrar numa estacao ou apeadeiro e ao
ver 0 “video/DVD”, mesmo que ndo tenha disponibilidade no momento para fazer a viagem, vai sempre

ficar com algumas imagens gravadas na memoria e podera voltar para satisfazer a curiosidade.

Para além das formas de divulgacao da linha do Tua referidas, também é fundamental a cria¢do de um
“site” ligado ao dos trés concelhos que a linha atravessa e da propria CP. Nele devem ser divulgadas
todas as potencialidades da regido enfatizando sempre a viagem na linha do Tua e a paisagem que a
envolve, bem como as diferentes actividades disponiveis e das quais o visitante pode tirar partido.

5.3. Gestdo da Paisagem

Como j4 foi referido, a viagem ao longo da linha de caminho de ferro do Tua € uma forma de combater
0 “stress” da vida moderna. De facto, a paisagem que a envolve é magnifica e de grandes
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potencialidades. Assim, é importante travar a degradacdo do tracado ferroviario, que nos ultimos

tempos se tem vindo a acentuar por falta de manutencao.

Para se atingir o pretendido seria interessante proceder a elaboracao de projectos de recuperagdo e de
arquitectura paisagista que devem integrar as infra-estruturas sem utilizagéo, requalificando-as em
equipamento social com o objectivo de complementar outros desenvolvimentos alternativos como 0s
turisticos, recreativos e de lazer. Assim, ndo devem faltar os acessos para cidaddos portadores de
deficiéncia motora, 0 espaco para criancas, 0 espaco para merendas, nem o auditorio. Efectivamente,

€ importante potenciar actividades alternativas culturais, educativas e recreativas.

Com a intervengdo na linha do Tua pretende-se contribuir para a reducédo dos problemas que afectam a
regido, 0 que em parte se pretende conseguir com o fomento das actividades econdmicas e a cria¢do
de novos postos de emprego. Os projectos para esta regido devem promover a maior visibilidade e
notoriedade do rio Tua, da paisagem e da prépria linha de caminho de ferro, devendo contribuir para a
valorizagdo dos seus recursos, para o estimulo de novas iniciativas e reforco das ideias que tém vindo

a dar um novo sentido ao crescimento econémico.

E necessario haver uma interaccdo entre as varias propostas apresentadas de forma a que as
populacdes possam tirar partido da intervencdo. Para que isto se verifique € necessario dar o devido
valor a paisagem, onde a linha do Tua se encontra. Efectivamente, o ordenamento do territério € um
direito constitucional que o ser humano tem e que ndo deve ser descurado, pois a observacao e 0
relacionamento com a natureza fazem parte do seu dia-a-dia. Assim, € necessario um desenvolvimento

sustentavel de forma a que a biodiversidade seja mantida e ndo seja posta em causa.

A regido onde a linha do Tua se insere desde muito cedo que foi sujeita a profundas alteracfes devido,
por exemplo, a construgdo de socalcos, mas ainda existem zonas onde a intervencdo humana
praticamente ndo ocorreu. Isto significa que ha uma harmonia entre a relacdo do homem com a
natureza, que deve ser respeitada e mantida. As propostas apresentadas tiveram sempre em
consideracdo ndo s6 a paisagem que envolve a linha em estudo, como as proprias povoagdes
existentes nos concelhos que a linha atravessa. Assim, € necessario que as intervencfes nao
representem aspectos dissonantes, quer a nivel paisagistico quer ambiental, de forma a que o ser
humano e a natureza possam continuar a viver em equilibrio. Também é necessario que seja
promovido um desenvolvimento sustentavel, ou seja, um desenvolvimento que ndo ponha em causa as
riquezas da regido nem os direitos das geracdes futuras, e que leve a uma correcta relagéo entre 0s
seres vivos e 0 ambiente. Efectivamente, ndo se devem afectar as potencialidades da natureza, de

forma a que esta possa constituir a principal riqueza que a regido tem para oferecer a quem a visita.
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6. CONSIDERACOES PESSOAIS

“There is the land created by man, a little neglected but loved, and there is the natural
world of physical forces and environmental balances. The first has been molded to
become the unique expression of the most evolved form of life, the second is a

sublime mechanism, a symphony in perfect harmony, a scale in perfect equilibrium.”
(Bertolozzi, 2004, pag. 18)

A linha de caminho de ferro do Tua tanto atravessa paisagens naturais, onde a espécie humana ainda
nao deve ter efectuado qualquer tipo de intervencao, como humanizadas, onde o Homem adaptou as
caracteristicas naturais do terreno as suas necessidades. De facto, ao longo da linha é possivel
apreciar desde os socalcos, onde a vinha e a oliveira se encontram plantadas e que sdao um marco
histdrico da intervencdo humana, a auséncia de qualquer accdo, com excep¢do da propria linha de
comboio. Embora a linha do Tua seja uma referéncia constante da ac¢do humana sobre a paisagem,

elas vivem em simbiose, na medida em que a linha faz parte da histéria da regido.

Ao viajar e ao observar, 0 ser humano examina-se a si proprio, faz a sua visdo do mundo ao pensar em
novos aspectos, pois a observacao estabelece uma relagdo com o objecto que € observado. Isto € 0
que, em minha opinido, a linha de caminho de ferro do Tua pode proporcionar a quem se dispde a
fazer a viagem. Efectivamente, a linha desenvolve-se quase sempre ao longo do rio Tua, e de colinas e
vales encaixados que ndo se podem explicar como meras irregularidades do territorio, pois também
sdo um simbolo dramético de uma aspira¢do que s6 com verdadeiro entusiasmo se pode descrever.
Assim, na solid&o e no siléncio, que o comboio de vez em quando perturba, contemplando milhares de
anos de existéncia, 0 ser humano consegue encontrar-se a Si proprio, pois neste local as eras
geoldgicas e a propria histéria da vida estdo cravadas na rocha como paginas de um precioso

manuscrito.

A linha do Tua atravessa uma terra de fantasia e de sonho, mas com vida propria, em que como pegas
de um “puzzle”, a paisagem apresenta uma grande multiplicidade de cores e formas. De facto, existe
uma arte inspirada na harmoniosa alteracdo de cores, formas e texturas, que variam com as diferentes
estacOes do ano. No Inverno, com as baixas temperaturas, as regras da vida deixam de fazer sentido,
relembra-se a dimensdo do real e do imaginario, que se mistura com a verdade e a mentira, com o
sonho e a realidade, os dias de sol sdo muito poucos, as nuvens escondem-no frequentemente. Depois
dos meses gélidos vem a Primavera, o recomeco do chilrear dos passaros, o florir da vegetacéo, é o
despertar para uma nova harmonia, um novo encanto, a paisagem enche-se de movimento. Os Verdes
sdo escaldantes, o calor quase insuportavel, as temperaturas elevadas transportam-nos a melancolia,

ao refugio e a paisagem € invadida por temperaturas que as gentes desta regido chamam de Inferno.
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Por fim o Outono, uma estacdo de rara beleza, em que os verdes se misturam com os dourados e

vermelhos e as temperaturas comegam novamente a diminuir.

Ao longo da linha do Tua existe uma espectacular “palete” de radiagcdo que varia ao longo do dia e do
ano e que é impossivel ser-lhe indiferente. Aqui, vai-se desenrolando um espectaculo grandioso e
eterno, em que a peca é diferente instante apds instante, em que quem a visita trocou a azafama do
dia-a-dia pelo ar puro, pelo grito selvagem do vento, pelo nascer e pér do sol, pelo azul do céu,
restando-lhe a natureza, como forma de contemplacdo e meditacdo e ainda do esquecimento da
nostalgia diaria. De facto, contemplar a beleza desta regido € descobrir reservas de resisténcia para a

vida, € ter a certeza de que depois da noite vem o dia e depois o Inverno e a Primavera.

A viagem ao longo da linha do Tua é de rara beleza, € um passeio a nao perder que proporciona
momentos inesqueciveis e que por isto mesmo ndo deve morrer nem cair no esquecimento.
Actualmente, a linha em estudo praticamente s6 existe na memoria das gentes das povoagdes que
atravessa, embora a ligagdo Tua — Mirandela continue em funcionamento. No entanto, pouco ou nada
se tem feito para divulgar a linha, bem como o que a regido tem para “oferecer”, apenas se tem feito
uma manutencdo minima da linha propriamente dita. As estacdes estdo completamente abandonadas,
degradadas, a maior parte delas parece nem ter qualquer relagdo com a povoacao que serve, apenas
existe como paragem que em tempos foi utilizada e que faz parte do passado.

O comboio a vapor foi sendo substituido progressivamente e, actualmente, funciona o metro de
superficie de Mirandela que é constituido por carruagens modernas, mas que em nada contribuem
para fazer lembrar tempos passados. Efectivamente, para além das suas caracteristicas exteriores, que
descaracterizam a propria linha e as suas memorias, o interior das carruagens apenas tem como
vantagem o ar condicionado que ndo deixa ter a percepcdo da temperatura que se faz sentir no
exterior, mas sera isto mesmo uma vantagem? Na realidade este comboio, adquirido dez anos atras
pela Camara Municipal de Mirandela, ndo serve as necessidades dos utilizadores da linha,
principalmente no Verdo, em que a afluéncia de pessoas € maior. Por vezes, nem as carruagens nem
os lugares sdo suficientes e por isso a viagem tem de ser feita em pé, e € a beleza e a raridade da
paisagem que depressa fazem esquecer a preocupacdo de ndo haver lugar sentado para todos 0s

passageiros.

A linha do Tua ndo deve cair no esquecimento, ndo deve ser encerrada, nem transformada em
ecopista, como se tem verificado em muitas linhas que tém sido desactivadas. Esta linha de caminho
de ferro deve ser vista como uma mais valia para a regido, em que é importante manter o comboio em
funcionamento para que os viajantes possam ter percepcédo, ndo s6 da magnitude da paisagem, como

também da propria linha e das suas caracteristicas.
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7. CONCLUSOES E PERSPECTIVAS DE TRABALHO FUTURO

Nos Ultimos tempos, a regido transmontana tem estado sujeita a alteracdes que, na sua grande
maioria, tém contribuido para a degradacdo da paisagem e para a perda das suas potencialidades. A
zona onde a linha do Tua se insere ndo é excep¢do, sendo por isso importante contrariar esta
tendéncia. De facto, a linha em estudo é s6 um de muitos exemplos de uma estrutura de grandes
potencialidades, em relacdo a qual pouco ou nada se tem feito para a recuperar e tirar partido da sua

beleza natural, de forma a minimizar os problemas que a afectam.

Muitos paises estdo a impulsionar o desenvolvimento das regifes mais atrasadas e a melhorar o nivel
geral das suas populagdes, de forma a diminuir o &xodo rural que se tem vindo a verificar e a agravar.
Efectivamente, o desenvolvimento descoordenado das actividades alterou grandemente o panorama
econdmico e social levando ao despovoamento de varias areas, ficando os campos quase desertos.
Assim, para diminuir estes problemas é importante seguir uma politica de descentralizagdo de
actividades, sendo necessario estender o progresso as zonas rurais do interior (Cruz, 1964)

O trogo da linha do Tua em estudo, Tua — Mirandela, é de rara beleza e infelizmente de futuro incerto.
E um passeio de comboio, quase sempre junto & margem esquerda do rio Tua e que proporciona
momentos inesqueciveis. No entanto, tem-se falado em encerrar esta linha o que seria de lamentar. O
nosso pais ficara mais pobre se perder esta "linha méagica". A medida que o comboio vai parando nas
estacOes e apeadeiros, as carruagens vao enchendo até que deixa de haver lugares sentados, pois as
carruagens, embora recentes, ndo sdo as mais adequadas para o percurso. Muitas vezes, ao sair da
estacdo do Tua ou de Mirandela ja& muitos passageiros vdo em pé devido a falta de lugares. Séo
carruagens projectadas para centros urbanos de forma a transportar 0 maior nimero de passageiros

num espaco de tempo reduzido e sem comudidade.

Durante varios séculos o ser humano soube tirar partido das potencialidades da paisagem, bem como
torna-la util e equilibrada. No entanto, nos ultimos tempos parece ter ocorrido uma regressao nesta
aprendizagem, uma vez que se tém vindo a acumular erros e disfun¢bes que comprometem 0s
recursos e o equilibrio dos ecossistemas. Assim, € importante repensar as interven¢fes que se

realizaram de forma a minimizar os problemas causados (Cancela d’Abreu, 1997).

A regido em estudo ndo é excepcdo ao que foi referido, na medida em que pode constituir um exemplo
de como o ser humano soube tirar partido das caracteristicas do terreno, ou seja, 0 homem conseguiu
adaptar as potencialidades da paisagem usando-a de forma equilibrada através da construgdo de
muros de socalcos, onde implantou a vinha efou a oliveira. Contudo, com a modernizagdo da

agricultura e devido as necessidades de satisfazer as exigéncias dos mercados, muitas das préaticas
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agricolas antigas cairam no esquecimento. Em muitas zonas verifica-se que os socalcos da vinha tém
vindo a ser progressivamente substituidos pela vinha ao alto, 0 que tem consequéncias, ndo s ao

nivel do equilibrio dos ecossistemas, como também da sua sustentabilidade e da propria paisagem.

Com a intervengdo na paisagem onde a linha de caminho de ferro do Tua se insere, pretende-se que
0s sistemas existentes se tornem ainda mais sustentaveis, de forma a que seja possivel o equilibrio
ecoldgico e 0 aumento da biodiversidade. Efectivamente, é conveniente que esta regido esteja em
equilibrio e harmonia com as actividades humanas que se pretendem desenvolver, para que 0s
interesses humanos se articulem com as caracteristicas da regido, sem que um leve ao
desaparecimento do outro, e vice-versa. No entanto, para se obter este objectivo é fundamental néo
poér de parte o desenvolvimento da ciéncia e da tecnologia que tém vindo a melhorar as condicdes de
vida das populacdes e a aumentar a esperanca média de vida (Telles, 1997). Assim, ao intervir na
paisagem, o ser humano deve ter em atencdo o conhecimento adquirido e procurar o equilibrio entre

esse conhecimento historico da paisagem e as novas tecnologias.

Dado que um dos objectivos do presente trabalho é o desenvolvimento da regido onde a linha do Tua
se insere através de criacdo de infra-estruturas que permitam um aumento do turismo, € muito
importante que esta actividade ndo contribua para a degradacdo da paisagem. Portanto, é relevante
haver uma correcta utilizacao e gest&o dos recursos naturais e do ordenamento do territorio. Por muitas
das vezes a actividade turistica ndo ter qualquer sentido cultural ela tem sido um dos principais factores
de destruicdo da paisagem, na medida em que, por razbes econémicas, se tem menosprezado nédo s

os valores estéticos, como também os valores culturais das paisagens tradicionais (Telles, 1997).

Tendo em conta a natureza do assunto tratado ao longo do presente trabalho procurou-se que a
abordagem néo fosse a de um técnico de turismo, tendo assim, sido abordados diferentes conceitos e
metodologias que, mais dificimente poderiam ser tidas em consideracdo, caso o trabalho fosse
realizado por um técnico desta area. No entanto, € necessario e importante a troca de informacéo néo
SO entre a arquitectura paisagista e o turismo como também entre outras areas, nomeadamente a
ecologia, geologia, botanica e ambiente. Tal designio tem o intuito de se evitarem possiveis erros que
possam vir a ocorrer no futuro, de forma a que ndo se cometam erros irremedidveis e que a

intervencdo na paisagem seja sustentavel.

No presente trabalho pretende-se que as paisagens tradicionais, equilibradas do ponto de vista
ecoldgico, sejam o principal interesse turistico da regido, tendo-se sempre o cuidado de preservar o
verdadeiro valor da paisagem e de compreender e respeitar o funcionamento e a complexidade dos
varios sistemas ecoldgicos. Assim, deve-se “construir” uma paisagem, onde se garanta a gestdo

adequada dos recursos naturais existentes. Para além do que foi referido, também se pretende inverter
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a actual tendéncia de deslocacdo das pessoas do interior para o litoral, criando-se novos postos de

trabalho, bem como novas actividades, equipamentos e infra-estruturas.

Nas propostas de criacdo das vérias infra-estruturas, assim como das actividades de diversos tipos,
pretende-se efectuar uma interac¢do da zona envolvente a linha de caminho de ferro do Tua com 0s
visitantes, considerando as diferentes aptiddes e gostos dos utentes. Assim, o que for posto em pratica
deve ser vocacionado para as pessoas, de forma a que possam tirar partido de uma grande parte dos
valores que a regido pode oferecer. Assim, procurou-se integrar a linha de caminho de ferro do Tua em
rotas existentes ao longo do rio Douro e que, actualmente, ndo tém qualquer ligacdo a linha em estudo,
como € o caso das rotas do desenvolvimento, gastrondémica, dos vinhos, ferroviaria e das amendoeiras
em flor. Para além disto existem ainda outras infra-estruturas de que a linha do Tua pode ser
beneficiada, como é o caso da viagem de barco ao longo do rio Douro propondo-se a sua articulagdo
com a viagem na linha férrea do Tua. Por outro lado foram também propostas novas rotas, com o
intuito de “chamar” pessoas com outros interesses para a regido, como as rotas das quintas, das
aldeias tipicas, da natureza, dos desportos e das quatro estagdes. Foram também elaboradas outras
propostas, como a criacdo de percursos de fim-de-semana, criagdo de miradouros devidamente
equipados, recuperacdo das azenhas ao longo do rio Tua, criacdo de parques de campismo e de
parques de merendas, implementagdo de um Sistema de Interpretacdo Autbnomo que funcione de
guia, criacdo de visitas de estudo, cursos, divulgacdo da gastronomia e artesanato. Ainda € proposto o
restabelecimento da ligacdo entre a povoagdo de Amieiros e a estacdo de Santa Luzia, através da
construcdo de uma nova ponte que se enquadre devidamente na paisagem. Também é importante que
as estacOes e apeadeiros sejam sujeitos a uma interveng&o para que possam vir a ser utilizados pelos

utentes da linha e visitantes da regido.

As propostas desenvolvidas foram sendo justificadas cultural e paisagisticamente, e tém a finalidade de
enriquecer e valorizar a paisagem de forma a que 0s visitantes ou os habitantes possam contribuir para
minimizar os problemas que afectam a regido. Assim, as intervences devem ser cuidadosamente
estudadas, pois as zonas naturais apresentam uma grande riqueza especifica e é da paisagem e da

sua beleza que depende em muito a sobrevivéncia e a continuidade das populacdes locais.

Com o intuito de se assegurar o equilibrio e a estabilidade da paisagem onde a linha do Tua se insere
deve ser garantida a biodiversidade, a compartimentacédo dos sistemas, bem como a sua continuidade.
Assim, pretende-se conservar os sistemas fundamentais criando novos sistemas ecoldgicos, com a
finalidade de absorver os impactes das actividades humanas. Um exemplo desta problemética é o
complexo agro-industrial junto da estagdo do Cachdo, um conjunto de estruturas criadas pelo homem

que, actualmente, se encontra praticamente desactivado, e que com as propostas de intervencdo se
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pretende tirar partido da sua existéncia da forma mais racional. Esta € uma forma de minimizar ao
maximo 0s possiveis impactes negativos que esta infra-estrutura tem nos dias de hoje e pode vir a ter

num futuro proximo se nada se fizer para o evitar.

Para se atingirem o0s objectivos pretendidos é fundamental que seja elaborado um plano de gestdo da
paisagem ndo so a nivel municipal, como também a nivel regional e até nacional. Ha que ter em
atencdo, de acordo com as estratégias definidas e previstas ao longo do trabalho, as potencialidades
ndo so da linha de caminho de ferro, como também da propria regido onde esta se insere. Assim, é
necessario que haja didlogo entre as Camaras Municipais de Mirandela, Vila Flor e Carrazeda de
Ansides para que qualquer intervencdo se articule com as necessidades da regido e para que sejam as
povoacdes as principais beneficiadas. Por fim, mas ndo menos importante, é a divulgacdo da linha,
propondo-se a criacdo de um desdobravel ou brochura, um “video/DVD" e um “site” onde serdo

expostas as potencialidades da regido.

Este trabalho pretende contribuir para reduzir a degradacao e destruicdo da paisagem onde a linha de
caminho de ferro do Tua se insere, de forma a que possa primar pela diferenga e originalidade que a
caracterizam. Assim, pretende-se incentivar a descoberta das &reas naturais como espacgos
privilegiados para o turismo, recorrendo ao comboio como meio de transporte e sensibilizar o publico
para os impactes da pratica do turismo, fomentando a adopgdo de comportamentos sustentaveis. De
facto, a paisagem tem uma funcdo importante relativamente a cultura, ecologia, meio ambiente e
sociedade, sendo um recurso favoravel & actividade econdmica, e se for devidamente gerida podera
contribuir para criar emprego, tal como prevé a Convencao Europeia da Paisagem.

Este trabalho é apenas um estudo que contribui para a apresentacao de propostas que visam combater
alguns dos problemas existentes na regido. No entanto, fica muito por fazer, logo € importante que no
futuro as intervencdes nesta paisagem tenham em consideracao a Convencao Europeia da Paisagem,
bem como PDMs, Rede Natura 2000, PROTs e PEOTSs. Efectivamente, na regido as duas principais
preocupacdes devem ser a paisagem e as populagdes, com o intuito de corrigir as assimetrias
existentes de forma equilibrada e sustentavel. Também € necessario que seja efectuado o
levantamento da afluéncia de utentes a linha ao longo de todo o ano para conhecer 0s tipos de

utilizadores mais comuns e a época de maior afluéncia.

Ao longo da linha de caminho de ferro do Tua existem diversas areas de grande potencialidade, que
foram sendo referidas e que podem vir a fazer parte fundamental da estrutura da regiéo de forma a
torna-la economicamente viavel. Assim, € importante elaborar futuramente projectos de pormenor,
tendo em ateng&o os objectivos do trabalho, e que ndo foi efectuado devido & extensdo da linha e ao
tempo de realizacdo do trabalho.
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CARTA HIPSOMETRICA

(Concelho de Mirandela)

Legenda

Valores Hipsométricos

(metros)

I 00,000 - 915 965

I o000 -500

P 500,000 -700

B 0.0 -500

Y womo0-500

0 300,000 - 400
200,000 - 300

0 5 100,000 - 200

— L 0- 100
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CARTA HIPSOMETRICA “
(Concelho de Vila Flor) ""'}%\L

Legenda:

Classes Hips ométricas
(metro)
B oo - =0
Il 700,000 - 200
I &00,000 - 700
B s00.000 - E00
I 400000 - s00
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—— O 100,000 - 200
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CARTA HIPSOMETRICA
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(Concelho de Mirandela)
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CARTA DE DECLIVES

(Concelho de Carrazeda de Ansiaes)

Legenda:

Classe de declives
(percentagam)
Je-s

[ 5.0000001 - 10
[ 10000m001 - 15
I 15 po000001 -25
B = coomon
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CARTA DE EXPOSICOES
(Concelho de Vila Flor)

Legenda:
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CARTADE EXPOSIG@ES
(Concelho de Carrazeda de Ansiaes)
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(Concelho de Mirandela)
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CARTA DO POVOAMENTO
(Concelho de Vila Flor)
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Quadro IV.1 - Lista de alguma da flora existente ao longo da linha de caminho de ferro do Tua.

Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Imagem Localizacéo
Alnus glutinosa Betulaceae Amigiro Junto do rio Tua
_ . . . Carrazeda de
Aquilegia vulgaris ssp. dichroa | Ranunculaceae Columbina .
Ansiaes
Arbutus unedo Ericaceae Medronheiro Por toda a linha
Asphodelus lusitanicus Liliaceae _ Por toda a linha
Calluna spp. Ericaceae Urze _ Por toda a linha
. . Carrazeda de
Calluna vulgaris Ericaceae _ .
Ansiaes
Chamaespartium tridentatum Fagaceae Carqueja Por toda a linha

V.1
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Quadro IV.1 - Lista de alguma da flora existente ao longo da linha de caminho de ferro do Tua.

Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Localizacdo
Cistus albidus Cistaceae Roselha-grande Por toda a linha
Cistus ladanifer Cistaceae Esteva Por toda a linha
Corinilla repanda Fabaceae Pascoinhas Tua e arredores
Crataegus monogyna Rosaceae Pilriteiro Por toda a linha
Cytisus baeticus Fagaceae giesta Por toda a linha
Cytisus grandiflorus Fabaceae Giesta-das-sebes Tua e arredores
Cytisus spp. Fagaceae Giesta Por toda a linha
. . Urze branca ou .
Erica arborea Ericaceae Por toda a linha
amarela
Erica lusitanica Ericaceae Urze Por toda a linha
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Contribuicdo para a Interpretacédo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro IV.1 - Lista de alguma da flora existente ao longo da linha de caminho de ferro do Tua.

Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Imagem Localizacéo
Erica spp. Ericaceae Urze _ Por toda a linha
' . N Em vérios locais da
Ficus carica Moraceae Figueira .
linha
Genista spp. Leguminosae Giesta Por toda a linha
Halimium allysoides Cistaceae Sargaca Por toda a linha
Juniperus oxycedrus Cupressaceae Oxicedro Por toda a linha
Lavandula luisieri Lamiaceae Rosmaninho Por toda a linha
Lavandula stoechas Lamiaceae Rosmaninho-menor Por toda a linha
- Em vérios locais da
Olea europaea Oleaceae Oliveira .
linha
Pinus pinaster Pinaceae Pinheiro bravo Por toda a linha
Pinus spp. Pinaceae Pinheiro Por toda a linha
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro IV.1 - Lista de alguma da flora existente ao longo da linha de caminho de ferro do Tua.

Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Imagem Localizacéo
Pinus sylvestris Pinaceae Pinheiro da casquinha Por toda a linha
Plantago bellardii Plantaginaceae _ _ Tua e arredores
Populus nigra Salicaceae Choupo negro Junto do rio Tua
Populus spp. Salicaceae Choupo _ Junto do rio Tua
, - Em vérios locais da
Prunus avium Rosaceae Cerejeira .
linha
. . . Em vérios locais da
Prunus dulcis var. dulcis Rosaceae Amendoeira linha
. . . " Em varios locais da
Pterospartium tridentatum Leguminosae Carqueija linha
Quercus coccifera Fagaceae Carrasco Por toda a linha
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Contribuicéo para a Interpretacao da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro IV.1 - Lista de alguma da flora existente ao longo da linha de caminho de ferro do Tua.

| Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Localizacédo |
Quercus faginea Fagaceae Carvalho cerquinho Por toda a linha
Quercus pyrenaica Fagaceae Carvalho negral Por toda a linha
Quercus rotundifolia Fagaceae Azinheira Por toda a linha
Quercus spp. Fagaceae Carvalho Por toda a linha
Quercus suber Fagaceae Sobreiro Por toda a linha

Mirandela e
Rhamnus frangula Rhamnaceae _

arredores
Rosmarinus officinalis Lamiaceae Alecrim Por toda a linha
Rubus spp. Rosaceae Amoras de silvas Por toda a linha
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Contribuicdo para a Interpretacédo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro IV.1 - Lista de alguma da flora existente ao longo da linha de caminho de ferro do Tua.

Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Imagem | Localizacéo
Salix atrocinera Salicaceae Borrazeira Junto do rio Tua
Salix salvifolia Salicaceae Borrazeira branca Junto do rio Tua
Salix spp. Salicaceae Salgueiro _ Junto do rio Tua
Tanacetum microphylium Compositae _ Mirandela
Thymus vulgaris Labiaceae Arcd Por toda a linha
Trifollium striatum Fabaceae _ Foz do Tua
Ulex spp. Leguminosae Tojo Por toda a linha
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro IV.2 - Lista de alguma fauna existente nas areas adjacentes a linha de caminho de ferro do
Tua.

Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Imagen
Aves |

Alectoris rufa spp. Phasianidae Perdiz
Garrulus glandarius Corvidae Gaio
Hirundo rupestris Hirundinidae Andorinhas-das-rochas
Monticola solitarius Turdidae Melro-azul *
Orilus oriolus Oriolidae Papa-figos
Regulus ignicapillus Sylviidae Estrelinha-real
Streptoelia turtur Columbidae Rola
Turdus philomelos Turdidae Tordo

! ave tipica de ambientes rochosos e de clima mediterranico
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Contribuicéo para a Interpretacao da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro IV.2 - Lista de alguma fauna existente nas areas adjacentes a linha de caminho de ferro do

Tua.
Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Imagen

Peixes

Boops boops Sparidae Boga

Barbus tetrazona Cyprinidae Barbo

Xiphister mucosus Stichaeidae Enguia
Répteis

Lacerta schreiberi Lacertidae lagarto-d'agua
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro IV.2 - Lista de alguma fauna existente nas areas adjacentes a linha de caminho de ferro do

Tua.
Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Imagen
Mamiferos |
Lepus capensis Leporidae Lebre
Lutra lutra Mustelidae Lontra®
Myotis daubentonii Rhinolophidae Morcegos-d‘ agua
Sus scrofa Suidae Javali
Vulpes vulpes Canidae Raposa

! ha nas praias fluvias
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro IV.2 - Lista de alguma fauna existente nas areas adjacentes a linha de caminho de ferro do
Tua.

Nome Cientifico Familia Nome Vulgar Imagen
Aninais Domésticos
Bos taurus Bovidae Vaca
Capra pyrenaica Bobidae Cabra
Oryctolagus cuniculus Leporidae Coelho
Ovis aries Bovidae Ovelha
Romulea bulbocodium Equidae Burro
Sus domesticus Suidae Porco

Imagens retiradas de www.aves.be; www.hlasek.com; www.worldbirder.com; www.webart.designers.com;
www.chrisgomersall; www.agamainternational.com e www.probertencyclopaedia.com
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ANEXO V — A LINHA DO TUA - PASSADO E PRESENTE

V.10



Contribuicéo para a Interpretacao da Paisagem a partir da Linha da Tua
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua
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Quadro V.1 - Elementos a Destacar na Linha de Caminho de Ferro do Tua

Estacdes/Apeadeiros  Dist. (km) Pontes Taneis
Tua

Prezas

4,7
Prezas

Tralhariz

Tralhariz

3,4 >
Fragas Mas | e Il

Castanheiro

Falcoeira

Paradela

Santa Luzia

S. Lourengo

Tralhdo

Brunheda

Codecais

4 Cabreira

Abreiro

5,4 Vieiro-Abreiro

Ribeirinha

AREA DE INTERVENGAO

= 3,5
Vilarinho

4,1 Meireles

Cachao

TROCO EM FUNCIONAMENTO

Frechas

Ribeira da Carvalha

Latadas

Mirandela
Mirandela

S. Sebastido

13 Carvalhais

Carvalhais

Vilar de Ledra

Avantos

Romeu

Assureira

Corticos

141 Carrapatas

Grijo

Grij6

Macedo de Cavaleiros

Castelbes

Azibo

Azibo 14,1

Salselas

Valdrez

Sendas

Vila Franca

Chaos

= 13,4
Fermentaos

Salsas

Rossas

TROCO DESACTIVADO

Rossas

Sortes

Sortes

Remisguedo

Remisquedo 23.6

Remisquedo

Rebosddos

Rebordaos

Mosca

Coxa

Braganca




Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

O TEMPO NAS ESTAGOES E APEADEIROS DA LINHA DO TUA

<
Estagao: o

Algum tempo atras...

Hoje em dia...

Apeadeiro: .

Algum tempo atras...

Hoje em dia...

-0
Y QQQ'\
o7
Apeadeiro: .
Algum tempo atras...

Hoje em dia...
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Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Estagao:

Algum tempo atras...

Apeadeiro: | ) :

Algum tempo atras... Hoje em dia...

Apeadeiro: P .

Hoje em dia...
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Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Estagao: -

Algum tempo atrés... Hoje em dia...

Foto de Manuel Ribeiro

Apeadeiro: - o

Algum tempo atras... Hoje em dia...

Estacao: - @

Algum tempo atras... Hoje em dia...
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Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Estacao: ¢ o o
Algum tempo atras... Hoje em dia...

Estacéo: - L

Algum tempo atras... Hoje em dia...

VILARINHD

Estacao: ¢ ¢

Algum tempo atras... Hoje em dia...
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Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Estagao:
Algum tempo atras...

Estagao: —@ z
Algum tempo atras... Hoje em dia...

Estacao: : @
Algum tempo atras... Hoje em dia...
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Contribuicdo para a Interpretacéo da Paisagem a partir da Linha da Tua

HORARIO: Tua - Mirandela

Hordrio em vigor a partir de 26 de Setembro de de 2004

I | Livragdo
Porto

(S3o Bento) Amarante

Porto
(Campanhi)

ER!
Vila Caiz 620 1.8 928 .. 1623 5 19.23 nn
Passinhos | 622] x 7.30| x 930/ | w1225 | w1628 187 | 1925 | |x2125|
Fregim-A x 626 x 734 * 9.!‘i %1229 w 1629/ w1821 %1929 2129
m |w 628 = 736 |x',36| inl:.&ll | w163 (%1823 %1931 | lw21m|
Amarante [ 63 m am 1236 1636 1828| 1936 2136

Porto »
(Sdo Bento) Vila Real

Porto
(Campanhi)

Dispanibilizados ®
ObservagBes B m
Parto P 750 16,50

_Porto [Campanh) P : 756, |12 1656 |
Régua c| Al | oaa 15.02) ol 1902 | ’
Régua Pl 707 826 0o 15.40] | 1830
Corgo 710, 829 10.03 1513 1933
Tanha [ERATIES & 1 *10.07| ®15.07 |% 37|
Alvagtes 721 840 10,14 15.24 19.45
Povoagio 73| 8a9 10.23) 1533 | 1oss|
Carrazedo 137 887 10.29 1539 20,01
Cruzeiro | % 7450 % a0 | ® 1097 x15.47| |w 200
Vila Real C| 800, 9.9 0.5 1501 024

Porto
| Tua/M”"a

(Sd@o Bento) Porto Mirandela

[Campanha)

Servigos

Disponibilizados

Observagies
et o

paragem quando houver passageiros para embarcar ou desembarcar
e3te caso prevenir antecipadamente o revisor

i’i’f.!;

Domingos e Feriados Oficiais

+ & Damingos

Ribeirinha

HEH

As ligogdes entre comboios 56 sdo das em condigies normais de circull

26 de Setembro de 2004

g

"\ 808 208 208 s
/] _/)‘_8

___informacaes: f/

N
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Contribuicdo para a Interpretacéo da Paisagem a partir da Linha da Tua

HORARIO: Mirandela - Tua

Hordrio em vigor a partir de 26 de Setembro de de 2004

Porto (S.B.)/Livragﬁo/Amt]l’qﬂte

808 208 20&_@_www.cp.pi

Mimero
Classe

Servi
m‘p’gﬁumm

Porto
(Sdo Bento)

Vila Real .——.'—"—-—.—.
Porto
{Campanhai)

Categoria
Nimero
Classe

Servigos
Disponibiizados
ObservagBes
Vila Real
Cruzeiro

820 E
| wmzs fana|
= 837 * 11.29|
| = am|

w1133
£+

1338 17.38 1848 1953
IEREL ] THITAT | TESY] T MIaSE|
w1345 ® 1745 %1855 ® 20.00
s s L 1 9sl Tehod | | |
1205 1159 1909 2053

Porto
(Sdo Bento)

R RI® R R R
_80 | 4 | eWe | 400h |
" 2 2 2

=1 a2 T
= 1030 + B
19.48
1956 |
| o4
=201 |
2016
L] 4 | 2020 H
1808 1903 108
2004| 08 7338
2000

Porto
Mirandela .—"—'—_'—.—P.n—. (Sdo Bento)
(Campanhi)
gy R _@.. R R R SIMBOLOGIA:
Namere L | ek L il <
Classe 2 v 2 £l 2 D
Servigos =
Disponibilizados [} R
Observaghes o
Mirandela P was| 1526 808 >
Latadas = B3 w1534 =816 R R i dis Lugar
Frechas B4 15.41 18.22 S ahcti do houver ; mb "
X S parajem quando houver passageiros para embarcar ou

Cachio s 1547 1828 e ve e et e o SRR e Aot o hor
Ribeirinha x 901 %1601 %1842
Abreiro 2.10 1610 ms2
Codegais " 918 #1618 %19.00| OBSERVACOES:

heda 5 1625 19.07
:::I:In ® ;_;| ® 1631 = 1912 & Mo se efectus aos Sibados, Domingos e Feriados Oficials
S. Lorenco *534 *16.34 *19.06| B MNio s efectua a0s Domingos
sans L R A © 56 s cect das Sbados, Domingos  Feriados Ofci
Trl‘ﬂ:;;\: 4 | wasy 1653 w1933 | Efectua-se de 3* feira 2 Sibado.
Tisa c| 10.00 17.00| 19.40 | o se efectisa 303 Sdbados & Domingos.
Tua Pl a3 ECXE
I."ul C 11.03
Rigus Pl 1 1o T T T 51:08] As ligagdes entre comboios 56 sdo asseguradas em condigdes narmals de circulog
Porto (Campanh) C 13.04
Porto (Sho Bento) C 1310

. -~ ra Y
informacoes: ( {' }-808 208 208
\®» /

23.55 |
26 de Setembro de 2004

Www. cp.pt
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Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro V.2 - Cronologia da Linha de Caminho de Ferro do Tua.

1833 Abertura do concuso para a construgdo da linha férrea entre a estagdo do Tua e Bragranca.
(26 de Abril)
1884 A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro ganhou 0 concurso e apresentou o projecto definitivo da
obra.
1884 Aprovacdo do projecto pelo governo.
(29 de Setembro)
1887 Inauguragéo do primeiro trogo da linha, Tua a Mirandela (54,10 km), com o Ministro das Obras Pdblicas
(29 de Setembro) (Barjona de Freitas) e a Familia Real (o rei D. Luis, D. Maria e os principes).
1887 Projecto e aprovacdo da construcdo de um ramal de ligagdo com a linha do Sabor passando por
Vimiosos, para servir as minas de marmore e de alabastro, mas esta obra ndo passou do papel.
1903 . , . L
Os trabalhos sdo retomados na linha com o intuito de estabelecer a ligagdo Mirandela — Braganga.
1905 Abertura do trogo Mirandela a Romeu (13, 02 km).
(2 de Agosto)
1905 Abertura do trogo Romeu a Macedo de Cavaleiros (14,06 km).
(15 de Outubro)
1905 Abertura do trogo Macedo de Cavaleiros a Sendas (14,06 km).
(18 de Dezembro)
1906 Abertura do trogo Sendas a Rossas (13,45 km).
(14 de Agosto)
1906 Abertura do tro¢o Rossas a Braganca (23,64 km).
(31 de Dezembro)
1947 Alinha passa a ser explorada pela CP, no seguimento da unifica¢do da exploracdo da rede ferroviria
nacional.
1991 Foram encerrados 81 km do caminho de ferro que ligavam Mirandela a Bragancga tendo sido apontados
(17 de Dezembro) factores econdmicos como a razao para o0 Seu encerramento.
1995 Reaberto o troco entre Mirandela e Carvalhais por iniciativa da Autarquia de Mirandela (Metro Ligeiro de
(28 de Julho) ~ Mirandela), funcionando o metro de superficie como transporte suburbano - actuaimente € uma das

imagens de marca da cidade.
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Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

MATERIAL CIRCULANTE NALINHADO TUA:
(Silva, 2000)

Locomotiva CN 1-CN 11 -CPE 81.
Construida em 1886 por E. Kessier/ Esslingen.

Locomotiva CN 10 - CN 24 - CP E 114.
Construida em 1908 por
E. Kessier/ Esslingen.

Carruagem CN Av 13 - Aev 213 (1° classe, 19 lugares).
Construida em 1887 por At. Nivelles na Belgica.

Interior de uma carruagem de 22 classe.

Interior de uma carruagem de 12 classe.

Interior de uma carruagem de 3° classe.
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Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

- TR

Carruagem CN Cv 124 - CP CE 286 (3° classe, 40 lugares). Carruagem PPF Bc 204 - NP Cyfv 4 CP Ceyf 104

Construida em 1887 por At. Nivelles na Bélgica. (2* classe, 68 lugares).
Construida em 1905 por At. Germain na Bélgica.

Locomotiva Diesel 9004 (poténcia de 775 CV e
velocidade maxima de 70 km/hora).
Construida em 1975 por ALS | HOM.

Automotoras Diesel USD 9500 LRV 2000,
reabilitada EMEF-GOP.
E a que circula actualmente na do Tua.

Interior da Automotora
Diesel USD 9500 LRV 2000.
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Contribuicéo para a Interpretacao da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro VI.1 - Analise sintetizada da area de intervengao.

Estacdo/ Estado de S s x .
¢ . Concelho ~ Utilizacao Acesso Dist. a povoagao Paisagem Outras notas Fotos
Apeadeiro conservacao
Bastante, pois tGrand|os(;;1 de raﬁ adtra$5|gao entre a linha do Douro e a
estabelece a natureza pedregosa |linha do Tua.
Carrazeda o L Existem carruagens abandonadas que se
Tua .| Bem conservada | ligacéo entre a Féacil Junto o .
de Ansiaes linha doTua e a Predominancia de |encontram muito degradadas.
, vinha em socalcos |Na estagdo existe uma pequena exposicéo,
linha do Douro ¢ " " o posig
um pequeno "museu’.
Muito longe e a0 Exst;enqa de vinha, encin " "
longo de um 0 |ve|ra|..., em Existéncia de vestigios do neolitico.
. Carrazeda | Abandonada, x Muito dificil (s6 a caminho de Socalcos
Tralhariz . . Néo ) . . . a2
de Ansides | muito degradada pé) declive bastante |Vale muito encaixado,|A povoacao é pequena e encontra-se rodeada
acentuado e de margens dorio  |por montes, s6 com uma rua com casas _
terra batida. | elevadas e apertadas [simples, onde se destaca a Casa de Tralhariz;
Muito longe e ao Actividades econdmicas: agricultura (Pinto
Abandonada, longo de um | Vale muito encaixado, etal., 1997)
Castanheiro cj:z:\rramz.tida mléno dzgrggada, Néio Muito dIf!CII (s6a ; c?mmbho de predomina a pefira’ Patriménio cultural e edificado: Igreja
e Ansides ere uz~| as pé) eclive bastante | nua e a vegetacéo é matriz, vestigios arqueolégicos, cruzeiros,
dimensoes acentuz;dq; de fara fonte romana, edificio brazonado, estacdo
terra batida. arqueoldgica Quinta da Ribeira (Pinto et al.
1997).
Bastante, pois Existéncia de £ havia produco d .
o comboio & | Muito dificilos |Longe e aolongo|  sobreiro, vinhae | L POS avia producao de cortia que era
dos poucos | habitantes do | de um caminho oliveira transportada pelo comboio
.| Carrazeda | Abandonada, . L :
Santa Luzia . . meios de Amieiro tém de bastante
de Ansides | muito degradada . .
transporte  |atravessar o rio um| inclinado, do . . - .
. .| Vale muito encaixado |Santuario de Santa Luzia
desta passadico outro lado do rio.
povoacao
Existéncia de vinha, |_ . . . x
oliveira. . em Existéncia das termas de S&o Lourengo, mas
x Demolido e o a i
S0 Carrazeda ! _ F4cil a pé ou de socalcos que ndo se encontram devidamete exploradas
. construido um Muito Perto X . , .
Lourengo | de Ansides VO carro. Vale encaixado que |N&o existe qualquer tipo de estrutura hoteleira
se vai alargando a |ou de restauracao que possa servir as
partir daqui. pessoas que visitam esta aldeia
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro VI.1 - Andlise sintetizada da area de intervengao.
Estacdo/ Estado de e s 9 .
¢ : Concelho N Utilizacdo Acesso Dist. a povoagao Paisagem Outras notas Fotos
Apeadeiro conservacao
Tralhdo | Carrazeda Abandonada N&o Sem acesso Sem povoacao oﬁ\)/(::i):zncfr: 2:;21:25 N&o existe acesso para a povoacdo
(Apeadeiro) | de Ansides povoag P povoagdo.
Vale encaixado
Acentua-se a
presenca dos
Carrazeda u Féacil a pé ou de . vinhedos. - .
Brunheda de Ansia Abandonada N&o P Muito longe | O vale deixa de ser |Zona nitidamente xistosa.
€ ANSIdes carro. tdo encaixado, 0s
relevos sdo mais
reduzidos.
Bastante dificil Mudanca na
mesmo de carro Afastada da aisagem tﬁdo assa
Codecais Vila Flor Abandonada Né&o . " | povoacdo cerca paisag | P
caminho de terra a ser mais verde e
. de 2 Km. »
batida. menos granitico.
Actividades econdmicas: agricultura e
pecuaria, olivicultura, indUstria de panificacéo,
comeércio e servigos (Pinto et al., 1997)
Patrimdnio cultural e edificado: Igreja
Matriz, pelourinho (simbolo da perca de
autonomia), capelas de Milhais e de Santa
. . x Féacil a pé ou de . . ' i icionai
Abreiro Vila Flor Abandonada N&o P Muito longe | Torna-se mais verde Catarina, cruzeiro, casas tradicionais, ponte

carro.

romana e casa do Padre Amilcar (Pinto et al.,

1997)
Outro locais de interesse turistico: Parque

de merendas, e margem do rio Tua junto a

ponte de Abreiro (Pinto et al., 1997)
Gastronomia: Fumeiro, pdo de centeio e

alheiras (Pinto et al., 1997)
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro VI.1 - Andlise sintetizada da area de intervencéo.

Estacao/

Estado de

. Concelho ~ Utilizacdo Acesso Dist. & povoacédo Paisagem Outras notas Fotos
Apeadeiro conservacao
. . . Fécil de carro ou a o -
Ribeirinha | Vila Flor | Bem conservada Néo pé Junto Existéncia de oliveira
- ) u Féacil i( leria ripicola bem
Vilarinho | Vila Flor Abandonada Né&o aci de C? ooua Junto Galeria p .CO abe
pé definida
Existéncia de campos|_ . . . . .
Facil de carmo ou a verdeiantes Existéncia de um complexo agro-industrial que g
Cachdo | Mirandela | Abandonada Pouco . Junto . .] ' se encontra praticamente abandonado,
pé periodicamente .
apenas funciona o matadouro.
cortados por agudes.
Producdo de azeite e existéncia de hortas
_ Actividades econdmicas: agricultura e
Terreno mais plano, |necéria, inddstria de transformagdo de
paisagem mais ampla - geira e panificacdo, vitivinicultura,
olivicultura, comércio de frutas e prestagdo de
servicos (Pinto et al., 1997)
Eacild Patrimonio cultural e edificado: Igreja
. . 4cil de carroou a : i~
Frechas | Mirandela | Abandonada Sim Junto matriz, Capela de S. Sebastido e de N.

pé

A paisagem torna-se

suave e mondtona, 0

rio apresenta margens
mais largas

Senhora de Lurdes em Vale da Sancha,
igrejas no lugar de Cachédo e em Vale da
Sancha, casa brasonada, pelourinho, cruzeiro
e Capela de N. Sra. do Aviso (Pinto et al.,

1997).
Outro locais de interesse turistico: Margens

do rio Tua, vistas panoramicas (Pinto et al. ,
1997)
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro VI.1 - Andlise sintetizada da area de intervencéo.

Estagag/ Concelho Estado d? Utilizagcdo Acesso Dist. & povoacéo Paisagem Outras notas Fotos
Apeadeiro conservacao
. . x - ~ | Presen vinh ) . ]
Latadas | Mirandela Demolido Né&o Fécil Sem povoagao ese c(:}zii\/gﬁa ae Vinha, olival e horticolas.
Séo comuns as festas e feiras,variada
Predominio de xistos |Actividades econdmicas: agricultura,
a Sul e granito a Norte[comércio, indUstria e servigos (Pinto et al.,
(Fernandes, 1991). [1997)
Patriménio cultural e edificado: Igreja da
mesericordia, Santuario de N.2 Sra do Amparo,[
Palécio dos Tavoras, e dos Condes de
. . . L. Cultura de oliveira, |Vinhai ani
Mirandela | Mirandela | Abandonada Sim Fécil Junto ) . Vinhais, ponte romgnlcg, Ponte Europa e
vinha, amendoeira e |Porta de St.° Antonio (Pinto et al., 1997)
sobreiro
Outro locais de interesse turistico: Rio Tua,
Miradouro sobre 0 Tua, parques do Império e
da Maravilha, Monte de S. Bento (Pinto et al.,
1997)
" Gastronomia: Bacalhau com batatas a murro,
Grande fertilidade . . .
. peixe do Tua, cabrito assado, costela &
agricola no vale do . . .
Tua cortador, posta mirandesa, alheiras e enchidos
de porco (Pinto et al., 1997)
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro VI.1 - Andlise sintetizada da area de intervencéo.

Estagag/ Concelho Estado d? Utilizagdo Acesso Dist. & povoacédo Paisagem Outras notas Fotos
Apeadeiro conservacao
. . x - ~ | Presen vinh ) . ]
Latadas | Mirandela Demolido Né&o Fécil Sem povoagao ese c(:}zii\/gﬁa ae Vinha, olival e horticolas.
Séo comuns as festas e feiras,variada
Predominio de xistos |Actividades econdmicas: agricultura,
a Sul e granito a Norte[comércio, indUstria e servigos (Pinto et al.,
(Fernandes, 1991). [1997)
Patriménio cultural e edificado: Igreja da
mesericordia, Santuario de N.2 Sra do Amparo,[
Palécio dos Tavoras, e dos Condes de =
. . . L. Cultura de oliveira, |Vinhai ani |
Mirandela | Mirandela | Abandonada Sim Fécil Junto ) . Vinhais, ponte romgnlcg, Ponte Europa e 4
vinha, amendoeira e |Porta de St.° Antonio (Pinto et al., 1997)
sobreiro
Outro locais de interesse turistico: Rio Tua,
Miradouro sobre 0 Tua, parques do Império e
da Maravilha, Monte de S. Bento (Pinto et al.,
1997)
" Gastronomia: Bacalhau com batatas a murro,
Grande fertilidade . . .
. peixe do Tua, cabrito assado, costela &
agricola no vale do . . .
Tua cortador, posta mirandesa, alheiras e enchidos
de porco (Pinto et al., 1997)
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Contribuicéo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Quadro VI.2. - Toponimia de algumas das povoacdes que a linha de caminho de ferro do Tua

atravessa.

Povoacéo

Toponimia

Tralhariz

Aparentemente o toponimo é um genitivo de um nome pessoal (Trasaricus) de origem
germanica, 0 que prova que este € um povoamento antes da Nacionalidade,
essencialmente por se tratar de um caso possessivo que indica a propriedade rustica,
seja ela uma “villa” ou anéloga unidade agréria (Correia, 1981).

Castanheiro

Freguesia cujo nome nos da logo informagcéo relativamente ao seu passado — através
do topénomo pode-se determinar que esta terra, na época da sua fundagéo foi
abundante em castanheiros (Pinto et al ., 1997)

Abreiro

nA

O nome de abreiro vem da palavra arabe "abara" que significa entrar ou passar de um
para outro lado. No entanto, também pode corresponder ao nome proprio Abrério,
usado na Idade Média. O povo diz que Abreiro deriva de “abre-te rio”, numa clara
alusdo ao Tua (Barbosa, s/d).

Mirandela

Segundo o padre Ernesto Pereira de Sales, referido por Fernandes (1991), o nome
Mirandela € um diminutivo da forma verbal “miranda” usada para a designagao de
varias povoagdes da peninsula. Assim, Mirandela pode ser um diminutivo de
“miranda” como significado de uma aglomerado mais pequeno. A designacgdo de
Mirandela surge nos documentos mais antigos com forma idéntica, embora a grafia
varie de acordo com a época dos escribas. Assim, existem varias maneiras de
escrever a palavra, como por exemplo mirdndela, miramdella, miramdela, myrandella,
myrandela.

Mirandela é diminutivo de Miranda, como quem diz Mirandinha (Correia, 1981).
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

ROTA DA NATUREZA - PROPOSTA P3
PERCURSOQ 1 - Tralhariz - Castanheiro

Viagem de comboio da estagéo do Tua até ao apeadeiro de Tralhariz, subida até a aldeia que se encontra rodeada
por montes, com uma rua e casas simples, onde se destaca a Casa de Tralhariz. Continua-se até a povoagao de
Castanheiro, que tem alguma riqueza cultural e edificada como por exemplo a Igreja matriz, vestigios arqueolégicos,
um cruzeiro, uma fonte romana, o edificio brazonado e a estacao arqueologica Quinta da Ribeira. Depois de passar

por esta povoacgéo desce-se novamente até a linha do Tua, mas agora até ao apeadeiro de Castanheiro. Aqui pode-

-se voltar para Tralhariz a pé, ao longo da linha e tirar partido de uma paisagem magnifica, ou esperar pelo comboio
e regressar ao Tua.

\ II.‘ \ | »s Tipo de percurso: Pedestre
. J » Localizagdo: Foz do Tua (Carazeda de Ansides)
g ."{‘,:. T J i = 4 Acessos: Comboio, carro ou camioneta
A { ) /™ Grau de dificuldade: Médio
‘] I' ( Duragéo média: 4 a 5 horas
\ Extensdo: 9.5 km, com mais 4 km se se fizer o
percurso até 4 Foz do Tua

. ; o

[ —_ ."I
A\ Duina da Ribeira e J
e 5 ;

~~ /n

¥ .; "‘w.@"';;; Mo 26 \o/ Tipologia dos caminhos

! 4 .-. 4‘ 2 ]
Legenda: . e EY [ il
—— Linhas de agua Curvas de nivel 0 0.5 1 } ;u/ i

W Edificios —— Estradas  — )

== Caminho proposto @ Inicio e fim do percurso
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

ROTA DA NATUREZA - PROPOSTA P3
PERCURSO 2 - Santa Luzia - Sdo Lourengo

Inicia-se a caminhada na pequena aldeia de Amieiro, ao longo de um carreiro muito pa-
nordmico com uma paisagem majestosa sobre o rio Tua, atravessa-se o rio e segue-se
ao longo da via férrea até Sao Lourenco, passando pela estagéo de Santa Luzia. Neste
ercurso pode observar-se uma paisagem selvagem e austera de falésias e penhascos
caindo sobre o rio. Em S&o Lourengo, pode-se tomar um banho relaxante nas suas ter-
mas de agua quente e regressar de comboio ou a pé, de acordo com o tempo e com
os horarios disponiveis.

: . 5. Louren%%2310- $

- Lourenco ~ |
( s |

“a
,7:"‘___ ¥ N 656
\\ AM ‘ELR O ( inta do Banab%‘ilbgz o o i:;f::;;: :::isrge do comoo
- P " Acessos: Comboio, carro ou camioneta
E 3 { 1 - :: f | Grau de dificuldade: Medio
LY l'." [ 3 Duragdo média: 1.30 + 1,30 horas
v '.\\"\ Extensdo: 25 km, com mais 2,5 km se se fizer o |
. af A '.: | percurso até a Amieiro a pé
Legenda: N
—— Linhas de agua Curvas de nivel 0 0,365 073
B Edificios —— Estradas | — O }

= Caminho proposto @® Inicio e fim do percurso
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Contribuicéo para a Interpretagdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

ROTA DA NATUREZA - PROPOSTA P3
PERCURSO 3 - Brunheda

Este percurso tem inicio na estac@o do Tua e termina na estacao da Brunheda, onde
existe uma adega cooperativa, propondo-se que o visitante deixe o comboio e visite a
povoacdo, seguindo sempre ao logo da estrada. Chegado a pequena povoacéo desce-
-se por entre as vinhas, ao longo de um caminho de pé posto, até se chegar novamente
a estagdo onde se pode voltar a apanhar o comboio para o Tua, ou continuar viagem
para Mirandela.

Tipo de percurso: Pedestre & de comboio
Localizagdo: Brunheda
Acessos: Comboio, camo ou camioneta
Grau de dificuldade: Médio
Duragdo média: 2 a 3 horas
Extensdo: 4km

N S
.--/ .

i I|I

\, 5
| Brunheda %
NS \2,

\,_\_ ‘} ) Bt ' -
VAN bl \ -

J ‘e 337
Legenda: ' ' ,:'"_-'. e !
— Linhas de agua Curvas de nivel ¢ 03 06 by %
B Eiificios  —— Estradas — ‘ 3y
e Caminho proposto @ Inicio e fim do percurso : (9
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Contribuicéo para a Interpretagdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

ROTA DA NATUREZA - PROPOSTA P3
PERCURSO 4 - Abreiro - Ribeirinha

Partindo-se da povoagao de Abreiro, onde o visitante pode tirar partido de algum patrimonio cultural
e edificado, bem como de uma gastronomia bastante diversificada, propde-se que o visitante usu=
frua da vista magnifica desta povoagéo e que inicie a descida para a estagao, seguindo o seu per=
curso ao longo da linha de caminho de ferro do Tua até ao apeadeiro da Ribeirinha. O regresso

sera feito de comboio, pois esta é uma forma diferente de poder tirar partido da paisagem envolven-
te a linha, regressando assim ao ponto de partida.

= = R W S EA S e a3 . &a s'&:&ldv:hloillo/ ¥7
| Tbodtpamnn Pedestre ¢ de comboio I yﬁ)\{ 'J f ‘3‘ o \
Localizagio: Abreiro | | J o
Acessos: Combolo, carro ou camioneta | ' ’/ A
| Grau de dificuldade: Exevado | ( (\ o -f\’_"‘
Duragdo média: 52530 horas (apé) + B0 minde |
comboi. I Lo
Extensdo: 12 km (6 km para percorer apé e 6 l P \l ‘hm‘ l.'blnl ,a M
| kmpalapermmrdemmhom; [ F I'r ‘__4
F STERREW T 1 S

_—
"\

5 N7t e ,)’ e 4
TNl W__/ off ot P N S g
\a)- =, S,

D
7 N { 3

Tipologia dos caminhos

Legenda:
—— Linhas de agua Curvas de nivel
B Edificios = —— Estradas
=== Caminho proposto @ Inicio e fim do percurso
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Contribuicéo para a Interpretagdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

ROTA DA NATUREZA - PROPOSTA P3
PERCURSO 5 - Cachéo - Frechas

O percurso tem inicio no Cachao, junto do complexo agro-industrial, onde
se pode conhecer melhor os produtos caracteristicos da regido, além de
usufruir de uma vista magnifica sobre o rio Tua. O percurso é efectuado
entre a linha de caminho de ferro e o rio, em direcgdo a povoacéo de Fre-
chas, onde se pode visitar algum do patriménio cultural e edificado. O re-
gresso ao Cachdo pode ser realizado de comboio ou a pé.

| Tipo de percurso; Pedesire & de comboio

’3] Localizagdo: Cachiio

I~ Acessos: Comboio, camo ou camioneta

[ | Grau da dificuldade: Elevaco
Duragdo média: 5 a 6 horas

[ /0] Extensdo: 10 km |
— e S oo

Legenda:

—— Linhas de agua Curvas de nivel N
W Edificios — Estradas J

== Caminho proposto @ Inicio e fim do percurso
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Contribuicéo para a Interpretagdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

Contribuigao para a Interpretagio da
Paisagem a pariir da Linha do Tua

Miradouros - Proposta P6

LEGENDA:
LINHAS DE AGUA .
- GAMINHO DE FERRO
ESTRADAS A
ESTAGOES
APEADEIROS
O MIRADOUROS
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Contribuicéo para a Interpretagdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

/

1

CHAS

PROPOSTA PT

Contribuicdo para a Interpretagdo da
Paisagem a parlir da Linha do Tua

Azenhas ao longo da Linha do Tua

LEGENDA:
LINHAS DE AGUA i
++ CAMINHO DE FERRO
ESTRADAS l\‘
ESTAGOES
APEADEIROS
O AZENHAS
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Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

REQUALIFICAGAO DAS ESTAGOES E APEADEIROS DA LINHA DO TUA - PROPOSTA P8

Imagens de Referéncia

ST

Notas:

Criagao de zonas de sombra com vegetacéo autdctone;

Manutengéo mais frequente, de forma a evitar a degradacao das infra-estruturas criadas e das
propias estacoes;

Restabelecimento dos acessos as diferentes estacdes e apeadeiros, ndo s6 do ponto de vista
pedonal como rodoviario (para o caso de ocorréncia de um acidente);

Criagao de zonas de espera dentro e fora da estagao;
Existéncia de casas de banho;

Criagao de lojas com produtos regionais em algumas das estagdes e apeadeiros, nomeadamen-
te no apeadeiro de Sao Lourengo e estagdes de Mirandela, Tua e Cachao;

Criagao de infra-estruturas em algumas estagoes e apeadeiros para o visionamento do
filme/DVD proposto;

Mobiliario necessaio:  Bebedouros
Sinalética
Guardas de bicicletas
Contentores de recolha selectiva de residuos solidos urbanos
Primeiros socorros
Papeleiras

As outras estagdes/apeadeiros apenas devem ser sujeitos a alguma manutengéo, com o intuito de
evitar a sua degradagéo e abandono;

Estagoes/Apeadeiros onde € importante intervir:

Tua, Santa Luzia, Sao Lourengo, Brunheda, Codecais, Cachao, Latadas, Mirandela
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Contribuicéo para a Interpretagdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

EXEMPLOS DE MOBILIARIO QUE PODE SER UTILIZADO - PROPOSTA 9:
Imagens de Referéncia:

~Papeleiras ~ Contentores de recolha selectiva

— —

- ——,

".rr%_l .' F‘F‘] """ ||‘
J!T{J. !IM“ lI””ﬂ

TR
J'l Py \T] rﬂ‘

VII.18



Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

EXEMPLOS DE MOBILIARIO QUE PODE SER UTILIZADO - PROPOSTA 9:
Imagens de Referéncia:

Paineis informativos ~Bancos com mesa
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Contribuicéo para a Interpretagdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

EXEMPLOS DE MOBILIARIO QUE PODE SER UTILIZADO - PROPOSTA 9:
Imagens de Referéncia:

. Bancos

~Ninhos para aves

~Guardas

AAAAAAAA

XXX
’of ‘0’

. Sinalética

¥4 BENEDA

CA Sk umt’a_
e~ B IGO0 D0
 PASSKRE ]
et AWET
1% DEMOURE

N GAVIEIRA

e

SROECAD

VII.20



Contribuicdo para a Interpretacdo da Paisagem a partir da Linha da Tua

DESDOBRAVEL - PROPOSTA 10

A LINHA DO TUA

I NTERPRETAI;.&CI DA PAISAGEM
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A LINHA DO TUA

aguae: th;-_j_';g_r_and diversidate=s
~ de habitats:-Existem, assim, €5-==-
acos naturais de grande valor
eol6g isagi de

Alinha do Tua insere-se numa
paisagem que 0 Sser humano

tem vindo a adaptar as suas-—~ .. -¥&699L :
s i I 74Ria Douro, juntpi

{Foto de Joao Radis Sotio Mayan)®




EVOLUGAO HISTORICA

Os caminhos de ferro surgiram em
Inglaterra na sequéncia da Revolu-
¢ao Industrial, e foram o motor do
desenvolvimento econémico e soci-
al no mundo pois, eram uma via de
comunicagdo inovadora no que diz-
respeito a velocidade, ao tempo de
percurso e a quantidade de material
transportado por eixo. Em Portugal,
depois de muita polémica por parte
de criticos e escrifores os primeiros
trabalhos de construgdo tiveram ini-
cio a 7 de Maio de 1853, com a rea-
lizag&o do trogo Lisboa - Carregado.

Alinha do Tua surgiu devido a ne-
cessidade em dotar a regido trans-
montana de vias de comunicagao
e, de forma a satisfazer as popula-
coes. E um exemplo de um notavel
frabalho de engenharia realizado
em Portugal. O primeiro trogo cons-
fruido, Tua a Mirandela (54,1 km),
demorou cerca de dois anos e foi
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f DA IIS 1 S0,
'o R
e}“e, 5?@@ W é\@e & S e \%@ Q’P 3 o
e o o . e o 0 0 @ ® o s @ @ + @ ¢ B ¢ o @
54.1 km 13.02km 14.06 km 14.06 km
Trogo aberto a 29 de Setembro de 1887 Trogo aberto a 2 Tn woaberioa 15 Trogo aberto a 18 de
de Agosto de 1905 d eOutubrode  Dezembro de 1905
1805
Trogo em funcionamento Trogo desactivado
Legenda:  ® Estagfes; e Apeadeims.

(bo
S

Trogo aberto a 14 de
Agosto de 1906

considerado um dos mais dificeis de
concretizar. Foi inaugurado a 29 de
Setembro de 1887 pelo Ministro das
Obras Pblicas (Barjona de Freitas) e
pela Famiia Real (D. Luis, D. Mara
e o0s Principes). S6 em 1903 é que
foram retomados os trabalhos na linha,
de forma a estabelecer a ligacdo Mi-
randela - Braganga, tendo os trabalhos
ficado concluidos a 31 de Dezembro de
1906. Naquela altura o caminho de fer-
1o era considerado fundamental ao de-
senvolvimento da regido, mas desde
17 de Dezembro de 1991, devido a
problemas econdmicos, foram encema-
dos 81 km desta linha. Assim, actual-
mente apenas se pode percorrer, de
comboio, 0 trogo Tua-Mirandela e Mi-
randela-Carvalhais.

e&ﬁ%
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13.45 km 23.64 km
Trogo aberto a 31 de

Dezembro de 1906



r__CARACTERIZAgiD DA LINHA

A paisagem onde a linha do Tua
se insere pode ser caracterizada
como agreste e indspita, seca,
desumanizada, onde o sol e ©
calor s@o muito intensos. De fac-
to, existe um cenario de contras-
tes entre o rio, as rochas, o colo-
rido e as texturas das encostas,
bem como uma grande riqueza
natural e humana. Ao longo do
ano, as cores e 0 ambiente sao
diversos, predominando os tons
escuros no Outono e Invemo e
os verdes na Primavera e Verdo.

cl:l RIOD TUA

Nasce em Espanha, com o nome
de Tuela, enfra em Porugal pela
freguesia de Moimenta, 3 km ack
ma de Mirandela recebe o Raba-
cal, passando entdo a designar-se
por Tua, passa a Oeste de Miran-
dela e desagua na margem direita
do rio Douro, apds um percurso de
aproximadamente 120 km dos
quais 80 km em temitorio nacional.

E um rio, de guas pouco pro-
fundas, tranquilas e cristalinas,
que corre encerrado por encos-
tas rochosas ao longo de uma
paisagem selvagem, distante e
agreste. Efectivamente, o rio
Tua insere-se num vale cheio
de vida, onde se pode tirar par-
tido da tranquilidade, siléncio e
quietude.

O cLIMA

Esta & uma regi&io de Invemos frios
e chuvosos e Verdes quentes e se-
oos, entre o fim do Outono e da Pri-
mavera, adensam-se 0S Nevoeiros
ao longo dos rios. As geadas sdo
frequentes nos meses de Dezembro
e Janeiro e nas encostas viradas a
Norte, ocomendo também neste pe-
riodo frovoadas, acompanhadas por
rajadas de vento e chuvas intensas.

I:A PAISAGEM

Junto da foz do rio Tua a paisa-
gem caracteriza-se pela impo-
néncia do vale, pela vinha em
socalcos e pela presenca do
rio Douro. Nesta paisagem ocor-
reu uma sabia gestdo do solo,
agua e declive, cultivando-se
a vinha, oliveira e amendoeira
ao lado de um mosaico de par-
celas de matos mediterranicos.

Os socalcos situam-se em encostas
onde existiu mato. Em alguns luga-
res a vinha é plantada segundo as
linhas de maior declive (‘vinha ao ak-
t0") ou em taludes de tera e de de-
senvolvimento variavel. Também exis-
tem socalcos que, devido a filoxera
que atacou as vinhas no fim do sécu-
lo XIX, foram abandonados. Muitas
vezes as novas praticas agricolas con-
tribuem para um aumento muito signi-
ficativo para a erosao do solo.




GA VINHA E O VINHO

Desde muito cedo que se
pratica a cultura da vinha,
mas € a partir do séc XV
que os vinhos passam a
ter maior procura. De facto,
esta cultura e o fabrico do
vinho tém tido uma grande
influncia no povo desta
regido, representando um
grande valor econémico
e cultural.

Conforme se penetra no vale do
rio Tua, as componentes que mar- UsSOS E COSTUMES
cam a paisagem sdo os afloramen-
tos rochosos de granito, as verten-
tes escarpadas, os vales profun-
dos e encaixados, as cumeadas
agrestes e a utilizagdo agricola e
florestal intercalada com os aflora-
mentos rochosos.

Esta é uma regido onde ha
grande variedade de artesa-
nato e gasironomica, sendo
as feiras e festas muito co-
muns. Embora a agricultura
praticada seja essencialmente
de subsisténcia & uma activi-
dade muito comum. As aguas
termais também sdo muito
frequéntes na regido e exis-
tem algumas estancias onde
se podem fazer tratamentos
(S@o Lourenco e Caldas de
Santa Maria Madalena).

A medida que nos aproximamos de
Mirandela, a paisagem é essencial-
mente marcada pelos varios mosai-
cos de ocupagdo agricola, pelas va-
riagbes do relevo e pela morfologia
do terreno,




CA FLORA

Ao longo dos tempos, a paisagem
natural tem vindo a ser profunda-
mente fransformada pelo ser huma-
no e a tema de cultura arificialmente
preparada. Apesar da fiora ser pou-
co diversificada, onde o ser humano
ainda ndo interveio existe azinheira
(Quercus rolundifolia), carvalho cer-
quinho (Quercus faginea), carvalho
negral (Quercus pyrenaica), camasco i
(Quercus - coosiera), medronheiro (Lavonh bt
(Abutus unedo), urze branca ou ;

amarela (Erica arborea), giesta
(Cytisus spp.), esteva (Cistus
ladanifer), rosmaninho (Lavandula
luisien), arca (Thymus wvulgars),
aecim (Rosmarinus  officinalis) e
carqueja (Plerospartum tridentatum).
Esta vegetagio naturdl, localiza-se
em zona de baldios, incultos e gale-
rias ripicolas.

Esteva Oliveira
(Cistus ladanifer) (Ohea europeia)

Sobreiro
(Quercus suber) Urze branca ou amarela

(Erica arborea)

A FAUNA
o

(Quercus faginea) Embora néo seja muito diversifi-
- cada, existem algumas espécies
animais que se podem encontar
ao longo da linha do Tua, como
¢ 0 caso das andorinhas-das-ro-
chas (Hirundo rupestris), estre- .Estreiu.nh;v.rea:i
linha-real (Regulus ignicapillus), (Reguius ignicapillus)
melro-azul (Monticola solitarius), '
morcegos-d agua (Myotis
daubentonil), lontra (Lutra lutra),
7Y javali (Sus scrofa) e lagarto-
e -d'agua (Lacerta schreiben).

Carvalho negral
(Quercus pyrenaica)

Carrasco
(Quercus coccifera)

"~ Lagar-lo-dagua
(Lacerta schreiben)

Medronheiro

A
(Arbutus unedo) (Thymus vulgars)




dotada de grande riqueza e diversida-
de de formas, usos, cores e texturas.
De facto, estas sao paisagens onde se
verifica a existéncia de uma grande sa-
bedoria popular na adaptacéo do uso
as potencialidades naturais. Assim,
existem parcelas de exploragbes agri-
colas, de pequena dimensdo, onde
predominam culfuras permanentes
(oliveira, vinha, amendoeira e fruteiras),
parcelas com cereais e pastagens e
produgdo pecuaria e maftos. Relativa-
mente ao relevo predominam areas
onduladas, com colinas de declives
pouco acentuados, surgindo também
encostas de declives maiores, mas
de elevagbes moderadas onde a agri-
cultura se organiza em socalcos.

= ALGUNS PRODUTOS PRODUZIDOS

Vinho do Porto, azeite, mel,
frutos secos, frutas frescas
(maga, uva e cereja), produ-
tos da floresta e pecuaria
(carne), granito, entre outros.

ARQUITECTURA TIiPICA

A POPULAGAD
o

As casas sdo de construgao
em pedra e madeira e as pa-
redes ndo apresentam qual-
quer tipo de reboco, geral-
mente a pedra mais utilizada
& o granito, mas por vezes o
xisto também é frequente.

As aldeias s@o pequenas, a
densidade populacional é
baixa, a populagdo esta
muito envelhecida e muito
ligada ao meio rural.

1



I:A VIAGEM DE COMBOIO

Devido ao tragado inclinado e
sinuoso em que a linha se
insere a viagem é lenta e ao
mesmo tempo espectacular.
O comboio atravessa varios
tuneis e pontes, contorce-se
em arriscadas comijas assen-
-fes em consecutivos muros
de suporte. O tragado da linha
do Tua e a localizagdo das pro-
prias estacbes sdo influencia-
das pelas caracteristicas geo-
graficas. De facto, ¢ a falta de
espago e as condigdes climati-
cas agrestes da regiao que in-
fluenciaram as suas caracte-
risticas.

Devido a evolugao tecnologica,
a viagem deixou de ser efectua-
da pelos bucdlicos comboios a
vapor ou pelas automotoras
construidas nos anos 40, pas-
sando a ser realizado por um
metro de superficie, 0 que per-
mite que a viagem seja mais
comoda e rapida, demorando-se,
cerca de hora e meia a percomer
a distancia entre Tua e Mirandela.

S&o varios os apeadeiros e as
estaches que se vao sucedendo
e que ndo deixam de lembrar a
importancia que a linha teve nou-
tras épocas, em que funcionou
ndo s6 como via de comunicagdo
entre as varias populagoes
(cortica e azeite, por exemplo).

Temp Estagdes e
percurso Apeadeiros

6 min

5 min

10 min

3 min |
4 min |
6 min |
7 min |
7 min |

7 min |
7min

9 min

6 min

& min

9 min |

Tua
Tralhariz
Castanheiro

Santa Luzia
Sao Lourengo
Tralhao
Brunheda
Codecais

Abreiro
Ribeirinha
Vilarinho

Cachéo
Frechas

Latadas
Mirandela

Dist.
(Km)

— 3
|
4
|
A4
!3.5
A
|
_IS
4

Pontes

* Prezas

+ FragasMaslell

= Paradela

~ Cabreira

=Vigiro-Abreiro

~ Meireles

*Ribeira da Carvalha

Tuneis

+ Prezas
+ Tralhariz

~ Falcoeira

- Frechas

Partindo do Tua a viagem tem
inicio numa sucessdo de fu-
neis, frincheiras abertas na
rocha e muros de suporte. Os
apeadeiros de Tralhariz e Cas-
tanheiro passam desprecebi-
dos numa paisagem agreste e
de vale encaixado. A primeira
estacdo e Santa Luzia que ser-
ve a povoagdo de Amieiro.
Segue-se 0 apeadeiro de Sédo
Lourengo, aqui pode-se encon-
fra a nascente termal de agua
sulfurica sddica - caldas de Sao
Lourenco. Estas aguas sulfuro-
sas, minero-medicinais, & tem-
peratura constante de 33° C,
sdo adequadas para o trata-
mento de doengas do aparelho
digestivo, pele e reumatismo.
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A seguir surge o apeadeiro de
Tralhdo e a estagdo da Brunhe-
da, & o fim do trogo mais pe-
dregoso e dificil da linha, os
relevos tomam-se mais reduzi-
dos e macios e € uma zona
nitidamente xistosa onde se
acentua a presenga dos vinhe-
dos. Sucedem-se arvores, para
pouco depois voltar a predomi-
nar a pedra, as margens voltam
a aproximar-se e € neste con-
texto que surge o apeadeiro de
Codegais. E na paisagem da Ter-
ra Quente que surge a estagdo
de Abreiro. Apds a ponte de Vieiro
e junto da povoagao da Ribeirinha
situa-se a estagdo do mesmo
nome, a qual se segue a estagdo
de Vilarinho. Depois da ponte de
Meireles, surge a estagao do Ca-
chao, que serve um empreendi-
mento construido na década de
60, para incrementar a produgao
agro-industrial da regido frans-
montana.

Rio Tua Galeia ripicola

E no ponto em que a linha de
caminho de ferro transpde a
curva de nivel dos 200 m que
surge a estagdo de Frechas.
A partir desta estagdo a pai-
sagem torna-se ampla e o
rio corre sereno entre cam-
pos de cultivo, pomares,
olivais, vinhas e hortas. Por
fim surge o apeadeiro de
Latadas ao qual se segue a
estagdo de Mirandela, de
dimensao invulgar para uma
linha de via estreita

Produgdo de horlicolas  Linha do Tua
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OUTRAS ACTIVIDADES

Rota do Desenvolvimento
Evidénciar as potencialidades das zo-
nas rurais, dando visibilidade a aspec-
tos notaveis do patriménio arquitecto-
nico, cultural e paisagistico.

Rota dos Vinhos

Dar a conhecer o0s usos & costumes
da época da vindima e provar os vi-
nhos produzides nas quintas.

Rota Ferrovidria

Estabelecer a ligagao entre a linha
de caminho de ferro do Douro, com
a do Tua, a semelhanca do que era
efectuado no inicio do século passa-
do. A viagem pode ser efectuada
nos bucdlicos comboios a vapor ou
no metro de superficie.

Rota das Amendoeiras em Flor
Apreciar, entre Fevereiro e Margo, a
beleza dos campos quando as amen-
doeiras estdo em flor, bem como de
outras espécies, como por exemplo,
as cerejeiras.

Rota das Quintas

Dar a conhecer os usos e costumes
fradicionais nas quintas ndo so do
Douro, como também das que se en-
contram ao longo da linha de cami-
nho de ferro do Tua.

Rota das Aldeias Tipicas

O visitante pode, ter um contacto
directo e realista de como eram

as aldeias antes da emigragao,
bem como as casas tradicionais.

Rota Gastronémica
Viiagem pelas culturas “alimentares”.

Rota da Natureza

Realizar percursos pedonais que se
articulam com o comboio.

Rota dos Desportos

Realizacao de varios tipos de despor-
tos, como BTT, asa delta, motas de
agua, parapente, canoagem, equita-
¢do, escalada, montanhismo, orienta-
¢ao, “paintball’, paraquedismo, “rappel’,
“slide” e pesca.

Rota das Quatro Estacoes

Tirar partido das varias épocas do ano
que variam muito em termos cromati-
COS.

Passeio de Barco vs Comboio
Articular a viagem de barco ao longo
do rio Douro com a linha de caminho
de ferro do Tua.

Esta disponivel um Sistema de Interpre-
tagdo Auténomo que permite percormer
varios quilometro de percursos predefi-
nidos de forma auténoma. Estes apa-
relhos estdo disponiveis nas estagies
de Mirandela e do Tua e no apeadei-
1o de Séo Lourengo.

E também possivel visitar algumas
azenhas ao longo do rio Tua, (funci-
onam como museu vivo) com parques
de merendas. Assim, ha uma articula-
do entre o prazer de passar um dia
ao ar livre e a aquisicao de novos
conhecimentos.

Estas sao apenas algumas das actividades que se podem reali-
zar ao longo da linha do Tua, existindo muitas outras das quais
pode tirar partido. Para obter mais informag&es pode consultar
o “site” disponivel (www.linhadotua.pt) bem como as estagdes
existentes ao longo da linha.



