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Estacado do Rossio - Descarga de correio do Sud-Express (1934). [Fpc]



A conclusao dos trabalhos de reforco e reabilitacao
do Tunel do Rossio e a devolucao a cidade desta
infra-estrutura ferroviaria, bem como da renovada e
requalificada Estacao, elementos essenciais no ambito
das acessibilidades a Lisboa, constitui para a REFER
um momento de particular satisfacao.

Ultrapassadas as vicissitudes decorrentes do seu
encerramento, € com especial orgulho que agora se
restitui aos utilizadores do caminho-de-ferro e demais
cidadaos uma nova Estacao, um moderno e seguro
Tunel ferroviario e ainda um novo espaco publico: o
Largo Duque do Cadaval.

O desejo de permitir um melhor conhecimento das
Intervencoes desenvolvidas e a vontade de partilhar
um pouco da historia destes espacos ferroviarios, do
papel que assumiram e assumem na vida da cidade

de Lisboa é em sintese a razao de ser desta Exposicao.



REFER * INVESFER

A Rede Ferroviaria Nacional REFER EP, criada pelo Decreto-lei 104/97, de 29 de Abril, tem como missao
proporcionar ao mercado uma infra-estrutura de transporte competitiva e gerir e desenvolver uma rede ferro-
vidria eficiente e segura, nas suas vertentes de construcdo, conservacao e manutencao, gestao de capacidades,
preservacao do patrimoénio e respeito pelo meio ambiente.

Os seus objectivos podem sintetizar-se como sendo:

- Disponibilizar uma rede ferroviaria fidvel, cujos padroes de qualidade sejam avaliados por normas
reconhecidas e percebidas por todos, nomeadamente os clientes do caminho-de-ferro;

- Modernizar a empresa quer do ponto de vista tecnoldgico quer do desenvolvimento organizacional
e de recursos humanos;

- Garantir a disponibilidade da rede ferroviaria e a integridade do patrimodnio;

- Optimizar desempenhos no sentido da eficacia social, econdmica e financeira;

- Procurar e explorar novas oportunidades de negdcio.

A REFER conta com um conjunto de empresas em cujo capital social é a principal accionista ou detém uma
quota-parte significativa, as quais, pelas suas actividades especificas, contribuem para a modernizacao e
desenvolvimento do sector do caminho-de-ferro.

Entre estas encontra-se a INVESFER, empresa de capitais publicos da REFER, que tem por objecto a prestacao
de servicos de valorizacao de patrimdnio imobiliario e como Missao Estratégica a oferta de respostas flexiveis
e inovadoras na valorizacao patrimonial.

Neste ambito de accao, estiveram a cargo da INVESFER os trabalhos de recuperacdo da Estacao do Rossio e
Largo Duque do Cadaval.



ESTACAO DO ROSSIO



ESTACAO DA EUROPA

Da Estacao Central partiu durante largo periodo o Sud-Express, comboio de luxo, com carruagens-cama e
vagao-restaurante, a primeira ligacdo rapida entre Lisboa e Paris.

Lancado pela “Compagnie Internationale des Wagons-Lits” o comboio comecou a circular em 1887, inicial-
mente com uma periodicidade semanal, no ano seguinte ja com duas viagens por semana e, desde 1907 até a
Guerra de 14-18, diariamente, voltando a ter esta periodicidade entre 1922 e 1940.

Em 1930 a viagem até Paris demorava 30 horas e custava 2250$00.

A 1 de Janeiro de 1947, |é-se na Gazeta dos Caminhos de Ferro um texto de Raul Esteves sobre o famoso
comboio: "0 Sud-Express constitui, de ha longos anos, o comboio que mais rapida e facilmente assegura a
ligacdo do importante Porto de Lisboa com os paises da Europa Central. A sua circulacdo representa, no ponto
de vista ferroviario, um notavel elemento a considerar no sistema de comunicacdes terrestres da Europa com
o principal cais de desembarque das linhas maritimas da América do Sul e da Africa Ocidental."

Partida do Presidente da C. M. Lisboa, Alvaro Chegada a Estacao do Rossio da delegacao dos
Salvacao Barreto, para Roma, onde foi participar EUA enviada para assistir a transladacao do
no Congresso das Capitais. (1951) [AFCML] Soldado Desconhecido. (1921). [AFCML]
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ILUSTRES PASSAGEIROS

Na Estacao do Rossio cruzou-se muita da historia do pais, de Lisboa e do caminho-de-ferro, aqui chegaram
monarcas e chefes de estado, daqui partiram escritores e artistas. As suas portas organizaram-se manifesta-
coes, homenagens, paradas militares, peditorios e até crimes.

A sua centralidade e singular presenca arquitectdnica cativou andnimos e figuras ilustres, nacionais e estran-
geiros; os muitos milhares que a cruzaram, que a fotografaram, que sobre ela escreveram compoem uma parte

da sua historia.

Desfile de antigos combatentes da Primeira Guerra Mundial
junto a Estacdo do Rossio (entre 1920 e 1929). [AFCML]

Revolucao de 25 de Abril de 1974 (1974-04-25). [AFCMLI

Estacdo do Rossio - O Rei D. Carlos e o seu irmao o Estacdo do Rossio - Visita do escritor espanhol Vicente Blasco
Infante D. Afonso (ant. 1908). [AFCML] Ibafiez a Lisboa (1909). [AFCML]

Estacdo do Rossio - Venda da flor. Os lucros revertiam a favor Estacdo do Rossio - Bernardino Machado, Presidente da Republica
dos soldados na guerra (1917). [AFCML] acompanhado do Ministro da Guerra, Norton de Matos e outras
individualidades (1917). [AFcML]

DO ROSSIO A CAMPOLIDE



) o e Gal ey
. N

] ;._
"W BT
- ':}_' -

$ L




12

ARTE

O projecto da Estacao do Rossio, da autoria de José Luis Monteiro, Mestre de Arquitectura da Escola de Belas
Artes de Lisboa, resultou de uma imposicao da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, para que
o edificio fosse uma adaptacao de valores nacionais as producdes artisticas oitocentistas.

O aturado projecto de linguagem neo-manuelina compreendia uma série de detalhes artisticos que tornam
singular esta Estacdo: a torre do reldgio, os arcos das portas centrais, as colunas de iluminacao, a cobertura
de ferro, a Sala do Rei.

Em 1958 foram incluidos no lado nascente da gare 13 painéis de azulejos figurativos, concebidos para funcio-
narem como anuncios publicitarios da Exposicdo do Mundo Portugués em 1940, alusivos a indUstria e aos
produtos de exportacao nacionais, criados por Lucien Donnat e Amara. Mais recentemente, em 1996, foram
colocados no lado oposto da gare 13 painéis de azulejos, da autoria do Professor Lima de Freitas, aludindo as
figuras miticas e lendarias da cidade de Lisboa.

A Estacao do Rossio foi classificada pelo Instituto Portugués do Patriménio Arquitectonico - IPPAR como
“Imével de Interesse Plblico”, em 1971.

Estacao do Rossio - Acesso principal. Os arcos das portas Estacdo do Rossio - Cobertura. A cobertura metdlica da nave de
centrais do rés-do-chao aludem a boca do Tdnel. Neles consta 21 metros de altura e 130 de comprimento foi fornecida pela
ainscricdo: “Estacdo Central”. As portas, em ferro, foram casa belga Baume et Marpent. [AR]

fabricadas em Inglaterra. [AR]

Estacdo do Rossio - Sala do Rei, saldo nobre. Era aqui que a familia real
aguardava os comboios, antes de subir a gare para embarque ou receber
qualquer visita de Estado ou visitante ilustre. Apds a implantacdo da Republica
terd sido também local de espera para as figuras do novo regime. A sala,
agora integralmente recuperada mantém a sua traca original. [All

DO ROSSIO A CAMPOLIDE
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Painéis de azulejos de Lima de Freitas. [AR]

Pormenores da fachada - Medalhdes renascentistas executados por Simées de Almeida

George Stephenson Rei D. Luis
(inventor da locomotiva

a vapor) 1889 quando a fachada
estava a ser executada)

Fontes Pereira de Melo
[Ministro que introduz
o caminho-de-ferro
em Portugal)

(o monarca morre em

DO ROSSIO A CAMPOLIDE



A Estacado do Rossio é muito provavelmente a mais representada em postais de todas as estacoes ferroviarias
portuguesas, sobretudo porque logo quando da inauguracao, em 1890, se tornou num edificio de referéncia no
panorama arquitecténico da capital, caracter que ainda mantém na actualidade.

Os selos de correio sdo uma outra area que em diferentes momentos versou a Estacao do Rossio, contribuindo
para a divulgacao da sua imagem.

Postais ilustrados da coleccao
de Jorge Branco



INTERVENCOES

Ao longo de 121 anos, a Estacao do Rossio foi sofrendo alteracoes, algumas visando adequar o servico ferro-
vidrio as novas tecnologias, outras adaptando a Estacdo as novas solicitacoes.

Nos anos 40, perante o desajustamento entre o solene aspecto exterior da Estacao e as exiguas instalacoes inte-
riores, segundo um projecto do arquitecto Cottinelli Telmo, foram remodelados o atrio, as bilheteiras e os
acessos aos cais.

0 resultado destas intervencoes foi retratado na edicao de Maio de 1948 do “Boletim da CP" deste modo:
“Ointerior, especialmente nos Ultimos tempos estava longe de corresponder a categoria da cidade que servia,
e por isso mesmo mandou a Companhia proceder a importantes obras [...] a transformacéo foi radical, pois
do pavimento ao tecto, tudo foi modificado, ficando a nossa principal estacao ferroviaria com um ar moderno
e civilizado.

Estacao do Rossio - Apds intervencado nos anos 40. [AFCP]

m——




As colunas de ferro negras e esguias foram revestidas com marmore reluzente. E de marmore é também o
pavimento que até a pouco era de betonilha. As barracas de madeira desapareceram completamente e as
velhas bilheteiras foram substituidas por outras, amplas e arejadas, com cromados e chapas de cristal. O tecto
é branco, a luz clara, tudo respirando limpeza e bom gosto.

Os elevadores estdo sofrendo transformacées passando a ser mais rapidos e em maior ndmero [...).

No lugar onde existia o despacho de bagagens, estd agora a Seccdo de Informacoes.”

No ano de 1976 abre ao publico, nos pisos intermédios da Estacao do Rossio, o Centro Comercial Terminal, com
projecto de J. C. Loureiro. Este espaco arrojado e inovador para a época, contava com cerca de 100 lojas e
cinemas.

Estacdo do Rossio - Atrio principal (c.1940). [AFcP]  Estacao do Rossio - Zona de despacho de mercadorias (c.1940). [AFCP]
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Nos trabalhos que decorrem entre 1992 e 1996 inclui-se a abertura da interface com o Metropolitano de Lisboa
- Restauradores, a recuperacao e prolongamento da cobertura até a entrada do Tunel e o tratamento estético
de uma das laterais da gare com aplicacdo de painéis de azulejo de Lima de Freitas.

Em 2003 foi concluida a remodelacdo do atrio da Estacao, tendo-lhe conferido a imagem que hoje conhecemos.
Com o encerramento do Tunel do Rossio para reforco e reabilitacao, propiciou-se uma oportunidade para
intervir nos restantes espacos do edificio. As obras de remodelacao a cargo da INVESFER tiveram inicio em
Setembro de 2005, decorreram em duas fases e envolveram profundas alteracdes na area global do edificio -
cerca de 7800 m”. A intervencao procurou recuperar a estrutura original eliminando os andares intermédios
que ao longo dos anos se foram somando a estrutura. Nos espacos criados contemplam-se trés tipos de uso
distintos: Um publico afecto aos servicos ferroviarios; zonas de comércio/restauracdo e escritérios privados.

Estacdo do Rossio - Zonas intervencionadas. [Al]

Estacdo do Rossio - Espaco cultural. [Al]




As dreas privadas destinadas ao comércio, escritdrios e equipamentos colectivos existem de forma auténoma
e independente da funcionalidade ferroviaria.

Na frente do edificio além da recuperacao integral da Sala do Rei foram criados dois espacos de escritérios.
No piso da gare, onde convergem as acessibilidades provenientes do piso 0 e da Calcada do Carmo, ficaram
localizadas as bilheteiras, as instalacoes sanitarias e demais infra-estruturas que respondem as necessidades
dos passageiros.

Foram ainda criados neste piso quatro espacos comerciais e um cultural (a sala onde se encontra esta Exposicao).
Ainda no ambito desta intervencao foram alvo de limpeza as fachadas e tratados os seus elementos em pedra,
bem como recuperados os paramentos em reboco pintado.

A iluminacao decorativa aplicada a fachada principal foi estendida as restantes fachadas.

Estacdo do Rossio - Aspecto geral da gare. [All

DO ROSSIO A CAMPOLIDE 19



TUNEL DO ROSSIO



HISTORICO

Considerada por muitos como a maior obra de engenharia nacional do século XIX, a construcao do Tunel do
Rossio teve inicio no ano de 1887 e foi concluida em 1890.

Dois grupos de operarios iniciaram os trabalhos no dia 21 de Maio de 1887: um comecou a escavacao do lado
de Campolide, outro na zona do Rossio.

Eduardo Frutuoso Gaio relatava a época: “a abertura das galerias foi feita rapidamente e nela se empregaram
cerca de mil trabalhadores, perfurando-as de um lado e do outro verificando-se o encontro dos dois grupos de
operarios na noite de 23 para 24 de Maio de 1888, ficando o Tunel completamente aberto perante grandes mani-
festacoes de regozijo dos operarios e do pessoal da direccdo dos trabalhos”.

Inaugurado oficialmente pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, no dia 11 de Junho de
1890, o Tunel do Rossio foi atravessado a primeira vez pelo comboio, um ano antes, a 8 de Abril de 1889.
A viagem inaugural demorou cerca de 27 minutos, em comboio cujas maquinas alimentadas a hulha circu-
lavam, a 6 km por hora.

Com o comprimento de 2613 metros, o maior Tunel ferroviario portugués foi quase todo escavado por entre
rocha calcaria e a sua construcdo envolta em grandes polémicas e discussoes.

O Tdnel do Rossio trouxe consigo a tdo desejada ligacdo ferroviaria dos comboios nacionais e internacionais a
cidade de Lisboa, colocando a Estacdo do Rossio como principal centro ferroviario do Pais.

Inauguracao do Tunel do Rossio, gravura. [AFCML]




CRONOLOGIA DAS INTERVENCOES

1952

Construcao

de uma soleira

de betao desde

a boca do lado da
Estacao do Rossio
até ao km 0,700.

1955

Realizadas
intervencdes

de rebaixamento
da plataforma,
com vista a
electrificacao, entre
cerca de 30 a 50 cm;
Neste mesmo ano,
devido

ao rebaixamento,
houve a reparacao
da cedéncia

do hasteal direito
da via descendente,
entre os km 1,920
e 1,960, através

da reconstrucao
em betao,

do pé-direito,

com a espessura
necessaria

para colmatar

a cavidade

no terreno.

22 Qutubro 2004

1967

Construcao

de um novo dreno
para rebaixamento
das aguas
existentes ao nivel
da plataforma.

1979 1983
0 Laboratério Reforco do hasteal,
Nacional lado esquerdo,

ao km 0,900,
com a aplicacao
de duas fiadas
de ancoragem
pré-esforcadas
a 200 kN.

de Engenharia Civil
iniciou a primeira
campanha

de observacao

e monitorizacao
(convergenciometria)
no Tanel.

1987

Reforco do hasteal,
lado direito,

ao km 0,900,

com a aplicacao
de duas fiadas

de ancoragem
pré-esforcadas

a 245 kN.




1990

Reforco do hasteal,
lado direito,

ao km 0,900.

1991

Reparacao

de dois trocos
experimentais

de 200 m, entre

os km 0,220 e 0,420
respeitante

a trabalhos de
impermeabilizacao
da abdbada

do Tunel e entre

os km 0,780 e 0,980
relativo a execucao

da soleira
em betao.
9
-.
F
| :

|

1993-1995
Impermeabilizacao
e reforco, em 200 m,
na zona da boca

de entrada (lado da
Estacdo do Rossiol;
Reforco do Tunel
na zona

do atravessamento
do Tunel

do Metropolitano
(Linha Amarela)
com recurso

a pregagens, betao
projectado, malha
metalica e injeccao
do macico.

2001 2004

Ao km 0,900 houve
a necessidade

da demolicao

das alvenarias

dos pés-direitos
de ambos

os hasteais, para
a execucao

de contrafortes

e instalacao

de ancoragens
com 540 kN

e comprimento
total de 15 m.
Houve ainda lugar
a betonagem

de cortinas
intercalares

e de uma viga

de topo para
suporte da abobada
entre contrafortes;
Neste ano

deu-se inicio "

a monitorizacao
de seis daquelas

ancoragens atraveul

de células
de carga. .-1:
e
-8

2005

Inicio dos trabalhos
de reabilitacao
e beneficiacao
com execucao
de escavacao,
colocacao

de cambotas,
enfilagens,
pregagens

e microestacas,
nichos, saida
de emergéncia,
soleira

e revestimento
definitivo

e betonagem
da via-férrea.

[AR]



PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

Segundo o perfil longitudinal de 1924, o Tinel é em alinhamento recto e tem 2600,00 m de comprimento, entre
os km 0,215 e 2,815; mas segundo o perfil de 1953, esse comprimento é de 2610,80 m entre os km 0+194,40 e
2+805,20. O desnivel vencido desde o Rossio a Campolide é de 24,00 m ou de 24,50 m, conforme se adopte o
primeiro ou segundo dos referidos perfis.

A linha é em via dupla e o perfil transversal do Tunel é constituido por uma abdbada circular de 4 m de raio
assente sobre pés direitos de 2 m de altura, acima do nivel dos carris. Tem portanto 8 m de largura por 6 de
altura, até ao fecho da abdbada.

ESTACAO

\
7L/ 7/ e
DO ROSSIO,

PRACA DOS
RESTAURADORES

Tipo de intervengoes
Vj Manteve-se

a abdbada existente

Nova estrutura
em betdo - 1283 m

P Abdbada Enfilagem I MARQUES
//"/l"‘ 9 em alvenaria em guarda-chuva i

S | | DE POMBAL
< de tijolo '

Hasteais
em alvenaria Enfilagem com pregagens
de pedra e betdo projectado

Recalce

dos hasteais Revestimento em betdo

Nova soleira Tela de impermeabilizagéo
em betdo armado e drenagem
com carril embutido
R RODRIGO i R. JOAO PENHA
DA FONSECA
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DA GLORIA R MAE DAGUA R. DO SALITRE

ESTACAO CALGCADA DA GLORIA
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0 revestimento da galeria tem uma espessura média indicada no projecto original igual a 0,80 m, sendo de alve-
naria de tijolo na abdbada e de alvenaria de tijolo ou de pedra nos hasteais.

Desde a boca do Rossio até ao km 0+700 a soleira foi construida em abdbada invertida de alvenaria de tijolo,
com espessura corrente de 0,50 m crescendo para 0,70 m nas zonas em que o terreno se mostra de pior quali-
dade. Para reforco daquela soleira foram construidos anéis de betdo com intervalos de trés metros.

Na construcao do Tunel, para facilitar os trabalhos foram abertos seis pocos de acesso.
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0S TRABALHOS

O projecto realizado consistiu genericamente numa intervencao estrutural nas zonas degradadas do Tunel por
construcao de uma seccao fechada em betao armado no seu interior, numa extensao de 1283 metros.
Alterando a configuracdo da via, foi construida em toda a extensdo do Tunel, 2613 metros, uma plataforma de
via continua em betao onde sdo embebidos os carris, viabilizando o acesso rodoviario em caso de necessidade
(emergéncia, socorro, etc.) e constituindo, igualmente, um elemento de rigidez importante para a estabilidade
estrutural do Tunel.

Foram instalados modernos equipamentos de seguranca, nomeadamente de prevencao e combate de incén-
dios, um sistema de monitorizacdao automatico com transmissao de dados a distancia permitindo o controlo
permanente e medicdo em tempo real das condicdes estruturais do Tunel, sistemas de ventilacao e desenfu-

magem verticais e longitudinais, cAmaras de videovigilancia e uma saida de emergéncia vertical situada sensi-

velmente a meio do Tunel.

Tanel do Rossio - Saida de emergéncia vertical, antes da instalacdo de escadas. [AR]




PROCESSO CONTRATUAL

Apos realizacdo de uma consulta a cinco Consorcios, os trabalhos de reabilitacdo do Tunel do Rossio foram adju-
dicados ao Consorcio Teixeira Duarte - Engenharia e Construcdes, SA/EPOS - Empresa Portuguesa de Obras
Subterraneas, Lda, pelo valor de 31 780 000 euros, no dia 24 de Junho de 2005, tendo a consignacao dos mesmos
ocorrido no dia 21 de Julho e os trabalhos iniciado no dia 24 de Julho de 2005.

Complementarmente a REFER realizou uma consulta a sete empresas para a realizacao de uma prestacao de
servicos de Fiscalizacdo da Empreitada, tendo esta sido adjudicada a DHV/FBO - Consultores, SA.

A Assessoria a REFER para a Gestdo Global do Projecto foi efectuada pela Ferbritas - Empreendimentos Indus-
triais e Comerciais SA.

Em 6 de Outubro de 2006, devido a rescisdo de contrato com o consércio Teixeira Duarte/EPOS, por incumpri-
mento contratual, foram suspensas as obras de Reabilitacdo do Tunel do Rossio.

Em 13 de Dezembro seguinte a REFER e a Tecnasol FGE-Fundacoes e Geotecnia, SA assinaram o contrato para
a finalizacao da 12 fase das referidas obras. Este contrato abrangia a empreitada de execucao da parte final do
suporte primario do Tunel, que consistia na execucao de pregagens e enfilagens de forma a permitir a escavacao
para alargamento do Tlnel em condicdes de seguranca e na aplicacao de cambotas metalicas e betdo projectado,
garantindo assim a estabilidade do alargamento efectuado até a aplicacao do revestimento definitivo em cerca de
450 metros a partir da Estacao do Rossio, pelo valor de 9 798 340 euros, com o prazo de execucao de 240 dias de
calendario, e o Programa de Instrumentacao e Observacao da totalidade da obra, pelo valor de 1 201 660 euros.
Os trabalhos relativos a execucao do suporte primario foram concluidos a 16 de Agosto de 2007, mantendo-se as
actividades referentes ao Programa de Instrumentacao e Observacao.

Relativamente a 22 fase, que correspondia aos restantes trabalhos de construcao civil (revestimento definitivo) e
especialidades (via, catendria, iluminacao, ventilacdo e segurancal, a REFER apds analisar as propostas apresen-
tadas, decidiu adjudicar a empreitada ao consércio Mota-Engil/Zagope/Ferrovias, pelo valor de 17 800 000 euros,
num prazo de execucao de 320 dias.

O contrato desta empreitada foi assinado no dia 29 de Dezembro de 2006, e o inicio dos trabalhos ocorreu em 22
Janeiro de 2007.

Os trabalhos foram concluidos no dia 8 de Fevereiro de 2008.

Tunel do Rossio - Trabalhos. [AR]
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Estacao do Rossio - Obras de construcao da cobertura, fachada lateral e rampas de acesso. [AFCP]

LARGO DUQUE DO CADAVAL

A intervencdo neste espaco que durante anos mais ndo foi que um cadtico estacionamento automovel, foi
desenvolvida pela INVESFER numa perspectiva global de integracdo urbana e paisagistica. Articula os dife-
rentes espacos publicos numa 6ptica de complementaridade de funcdes, adaptada as particularidades espe-
cificas do local, sendo caracterizada por espacos ajardinados, mobiliario urbano e oferta de servicos de apoio.
Directamente acessiveis a partir do Largo Duque do Cadaval encontram-se dois espacos destinados a escrito-
rios, com entradas independentes e sete espacos comerciais que se prolongarao para o exterior sob a forma
de esplanadas.

A partir do arruamento criado no Largo existe ainda um acesso automdvel a garagem (exclusiva aos escrit6-
rios e cargas e descargas).

Os trabalhos de requalificacdo envolveram alteracdes ao nivel do pavimento, recuperacao das fachadas e das
coberturas dos cinco edificios envolventes.

Largo Duque do Cadaval - Antes da intervencao (2000 e anos 70). [ARIAFCP] Largo Duque do Cadaval - Trabalhos de reabilitacdo. [Al]
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Largo Duque do Cadaval - Vista geral espacos comerciais. [Al]

Largo Duque do Cadaval - Vista geral escritérios. [Al]
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Rede Ferroviaria Nacional REFER EP
Palacio Coimbra

Rua de Sta. Apolénia, 53

1100-468 Lisboa

Tel. 21 102 20 00

Fax 21 102 29 69

ci@org.refer.pt

www.refer.pt

INVESFER - Promocao e Comercializacao
de Terrenos e Edificios, S.A.

Rua Dr. Eduardo Neves

Estacdo de Entrecampos - Porta A

1050 - 077 Lisboa

Tel: 21 102 61 20/3

Fax: 21 102 61 24

invesfer@invesfer.pt

www.invesfer.pt



